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Resumo

O presente trabatho pretende analisar o impacto da paralisgdo da Linha de Sena para
0s CFM-Centro.

O caminho de ferro Trans-Zambeziano também designado por Linha de Sena, liga o
Porto da Beira, via Dondo a Blantyre (Malawi). Possui também os ramais Inhamitanga-
Marromeu ¢ o trogo Dona Ana-Moatize.

A Linha de Sena comegou a ser desestabilizada a partir de inicios de 1982. Estas eram
sabotagens de pequena dimenssdes que chegavam a causar a interrupgo do trafego e
consequntimente prejuizos avultados para os CFM-Centro. De 1982 a 1984 a linha sofreu
diversas interrupgGes ao trafego que causaram prejuizos para a empresa.

Em Qutubro de 1984, a Linha de Sena ¢ encerrada ao trifego devido a intensificacdo
da guerra e as acges de sabotagens levada a cabo pelos guerrilheiros da Renamo,
financiados pela Africa do Sul com intuito de desestabilizar as infra-estruturas ferro-
portudrias mogambicanas.

A interrupgdo da linha afectou economicamente os CFM-Centro que dependia do
trafego propocionado pelo Malawi que era um dos principais utilizadores da linha, a SSE,
a Fabrica de Cimentos do Dondo e a CARBOMOC que escoava a sua produgdo de
carvio por esta férrovia até ao Porto da Beira. |

Apesar da assinatura do Acordo de Nkomati em 1984 as acgdes de destruigdo e

sabotagem ndo diminuiram. Como resultado da guerra, em 1986 a Ponte Dona Ana que

liga as Minas de Moatize na zona centro foi destruida pelos guerrilheiros da Renamo.
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CRONOLOGIA
1903 - Inicio da construgio do caminho de ferro de Chiromo a Blantyre. (Lima,
1971:vol.1I: 172)
1908 — Abertura da ligagdo ferroviaria de Blantyre a Port Herald. (Vail, 1975: 193)
1915 — Conclusio do trogo entre Port Herald e Sena. (Vail, 1975: 193)
@h Inauguragéo da estagdo ferroviaria da Beira. (Xitimela n.8/9, 2000: 87)
1919 - Formag#o da Trans-Zambezia Railways Company, ltd. (Xitimela n.5/6, 1998: 28)
1922 - Conclusio do trogo o caminho de ferro, entre Dondo e Sena (Xitimela n.5/6, 1998:
28)

» Fundagiio da Sena Sugar Estates. (Lima, 1971, vol.II: 171)
1935 — Abetura oficial da Ponte Dona Ana, cujo a construgdo iniciara em 1932,
1942 — Fim da concessio da Companhia de Mogambique dos territérios de Manica e
Sofala. (Xitimela n.5/6, 1998: 28)
1948 - Fundagio da Companhia Carbonifera de Mogambique.

1949 — Inauguragdo da linha férea de Tete. (Xitimela n.5/6, 1998: 28)

1964 - Independéncia do Malawi. (Hedges, 1987: 9)

1966 > Inaugurada a Esta¢do Ferroviaria da Beira. (Xitimela n.8/9, 1999:87)

1968 — 30 de Abril, A Trans-Zambezia Railway Company passa por cotrato de gestdo ¢
administragido do TZR para os Caminhos de Ferro de Mogambique. (Silva, 1973: 21)
1969 — Abertura do ramal de Inhamitanga a Marromeu. (Lima, 1971, vol.II: 174)

1975 — 25 de Junho, Independéncia de Mogamique.

1976 — Criada a DNPCFTM em substituicdo da DSPCFM. (Xitimela n.8/9, 1999:91)




1978 — Ascengdo de Pieter W. Botha a Primeiro Minitro da Africa do Sul, ¢
implementagdo da estrategia total, (1979). (Davemport, 2000.
+ Em Maio ¢ criada a CARBOMOC (Programa integrado do carvio, 1991: 2)
1980 ~ Criagdio da SADCC (Southern Africa Development Coordenation Conference)
com objectivo de libertar seus membros da dependéncia economica sentida em relagido a
Africa do Sul, e desenvolvimento regional e nacional. (Hanlon, 1989: 17-26).
1981 — Estabelecimento de relagdes diplomaticas entre Mogambique e Malawi. Finais do
mesmo ano inicia a 3* fase do pocesso de desestabilizagio, esta é fase mais selectiva.
{Nhabinde, 1999: 38-39)
« Instalagido da Unidade Técnica da SATCC em Maputo. (Nhabinde, 1999: 80)
1982 — A linha de Sena ¢ atacado e ¢ interrompida ao trafego. Ainda no mesmo ano
voltou a reabrir (Entrevista com Diogo B. Matsinhe. 18.4.2005)
1983 — As tropas zimbabweanas vdo patrulhar o Corredor da Beira observando-se uma
relativa calmia. (Nhainde, 1999: 41);
» A Linha de Sena sofre uma segunda interrupgdo. No mesmo ano voltou a estar a
reabrir. (Entrevista com Pedro Rock. 26.04.2005)
1984 — (Margo), Assinatura do Acordo de Nkomati.
Em Setembro do mesmo ano havia seguranga de se voltar a escoar o carvdo de
Moatize face a reabertura parcial da Linha de Sena. (Nhabinde, 1999: 46)
Encerramento da Linha de Sena depois de sucessivas interrupgdes. (Entrevista com
Diogo B. Matsinhe. 18.4.2005; Stephens, 1994)
23 de Qutubro, o Presidente Samora Machel realizou a primeira visita oficial ao

Malawi onde conferenciou com o Presidente Kamuzu Banda, num comunicado




conjunto os. dois Presidentes condenaram os ataques dos bandidos armados.
(Nhabinde, 1999: 47)
Em Outubro, Primeiro comboio vindo da Beira chega a Blyntire desde 1982.
(Noticias.23.10.1984)
» Corredor de Nacala comegou a ser seriamente atacado. (Nhabinde, 1999: 49}
1986 — Em Janeiro, os paises da SADCC arrancaram com o projecto do Corredor da
Beira, ﬁna.nciado por doadores ocidentais na ordem dos USD 425 milhdes. (Nhabinde,
1999: 54}
Destrui¢do da Ponte Dona Ana, quando cerca de 4000 homens da Renamo foram
infiltrados no interio de Mogambique a partir do Malawi. (Nhabinde, 1999; (Xitimela
n.1, 1996: 50}
+ Morre o Presidente Samora Machel (Noticias, 20.10.1986)
1992 — (4 de Outubro) Assinatura do acordo geral de Paz entre o governo Mogambicano
e a Renamo. Desde entiio ja se podia circular regularmente nos corredores mogambicanos
sem constrangimentos. (Nhabinde, 1999: 75; Noticias. 5.10.1992)
1996 — Reabilitagio da Ponte Dona Ana com fundos da USAID. (Xitimela n.1, 1996: 52)
1997 — Activagio pelo Zimbabwe do lancamento do projecto do Corredor de
Desenvolvimento da Beira. (Nhabinde, 1999: 157)
1998 - 20 de Abril, primeira Conferéncia de Coordenagdo Técnica e Financeira para
relangamento da reabilitagio das Linhas de Sena e Tete, bem como dos ramais de
Marromeu-Vila Nova da fronteira, na Beira. (Xitimela n.8/9, 2000: 111)
o 25 de Ma‘io, Rui Fonseca, afirmou, no decorrer de uma sessdo extraordinaria do

governo Provincial de Sofala, realizada na Vila de Inhaminga, que a reconstrugio e




modernizagdo da Linha de Sena, numa extencdo de 600 km, estava avaliada em 300
milhdes de Ddlares. (Xitimela n.8/9, 1999-2000: 133)
Em Dezembro - iniciaram-se, em Moatize, os trabalhos de manutengdo e limpeza da
Linha férrea de Sena. (Xitimela n.8-9, 1999-2000: 133)
2000 — Conclusio da desminagem e reposigdo de carris em cerca de 70 kms da linha
férrea de Sena, trogo compreendido entre a vila mineira de Moatize ¢ Cambulatsisi,
Provincia de Tete. (Noticias 10.11.2003)
2003 — inicio da reconstrugio dos primeiros 100Km da Linha de Sena, levado a cabo
pelos CFM-Centro, Savane-Dondo. (Xitimela n.13/14, 2003: 53)
Conclusdo do programa de verificagio e desminagem da linha Dondo-Muanza, pela
Ronco. (Xitimela n.13-14, 2003: 53)
Julho — Ministro dos Transportes ¢ Comunicagdo anunciou que o Banco Mundial
assegurou o financiamento da reconstrugdo diftnitiva da linha ferroviaria de Sena.
(Xitimela n.13/14, 2003: 54)
2004 - Assinatura do contrato de concessdo do sistema ferrovidrio da Beira pelo
Governo, CFM E.P. e pelo consorcio indiano Rites and Ircon, vencedor do conurso
internacional para a concessdo do sistema por um periodo de 25 anos. (Noticias,
5.10.2004).
+ Inicio da circulagiio do comboio no trogo Dondo — Savane, na Provincia de Sofala.

(Noticias, 5.10.2004; Xitimela n.13-14, 1999-2003: 54)




Impacto Socie-Economico da Paralisa¢do da Linha de Sena para os CFM-Centro, 1982-2003

Capitulo 1. INTRODUCAO

O presente trabalho visa avaliar o impacto da paralisagdo da Linha de Sena para os
CFM-Centro. O objecto de estudo é o caminho de ferro Trans-Zambeziano que no
contexto actual tem sido identificado como a Linha de Sena constituido por cinco trogos
ferroviarios que partindo da Beira alcanga Blantyre'.

.Esta ferrovia foi concebido com base nos principios imperialistas e coloniais de
natureza politica e comercial de modo a garantir o baldeamento de matérias primas da
Niassalandia a4 Europa.

Em 1982, o sistema de seguran¢a na Linha de Sena comegou a deteorar-se devido a
guerra movida pelo regime racista sul-africano. A Linha ¢ encerrada em 1984 depois de
uma serie de interrupgdes ao trafego.

Para garanir a liga¢do ao Malawi foi necessario a movimentagido de concessio de
alguns trogos, através da construgdo de varias vias ferréas que ligam este pais ao Vale
do Zambeze.

Nos prinipios dos anos 80 assiste-se um periodo de desestabilizagio movida pelo
regime sul africano no seguimento da sua politica de estratégia total tendo a Renamo
como o catalizador em Mogambique. E a partir de 1982 que o sistema de seguranga da
Linha de Sena comegou a deteorar-se devido as acgdes dos guerrilheiros da Renamo. A
linha € encerrada ao trafego em 1984.

A paralisagio afectou economicamente os CFM-Centro e os seus utilizadores; dentro
deste processo € preciso ndo por de lado a situagdo da mio-de-obra na tentativa de

perceber para onde foram reencaminhados. Depois de um periodo longo de interrupgio

'De acordo com Cumbane, 2002:17-30 os cinco trogos que fazem parte da Linha de Sena so de Blantyre
a Port Herald, de Port Herald a Sena, de Dondo a Sena, de Moatize a Dona Ana e de Marromeu a
Inhamitanga. Para uma melhor compreengiio vide o mapa em anexo.
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Impacto Sicio-Economico da Paralisacio da Linha de Sena para os CFM-Centro, 1982-2003

a linha vai ser reconstruida até que ponto vai gerar novos empreendimentos no Vale do
Zambeze e se os CFM tera capacidade de reorentarem o trafego do sistema sul africano
para a Linha de Sena.

A opgdo por este tema deve-se ao facto de actualmente estar-se a desenvolver os
trabalhos de reconstrugdo da linha de Sena, e debates em torno da dindmica que pode
ocorrer com a reactivagdo da mesma. Esta via férrea ¢ de extrema importincia para o

desenvolvimento néo s6 do Pais como também da regido centro em particular.

Objectivos

Constituermn os objectivos do presente trabalho, avaliar o impacto da paralisa¢do da
Linha de Sena para os CFM-Centro; Identificar os objectivos que nortearam a
destruigdo da Linha de Sena; Identificar o papel desta linha para a zona centro de
Mogambique; Analisar as alternativas usadas pelos clientes para transporte das suas
mercadoriais; Demonstrar a importancia desta linha para os seus potenciais utilizadores:
Malawi, SSE ¢ CARBOMOC,; e desenvolver uma cronologia consistente sobre o

objecto de estudo.

Metodologia

Para alcangar os objectivos preconizados, foi necessario uma analise da bibliografia
que aborde duma forma consistente o sistema ferro-portuario mogambicano, em
particular estudos sobre o objecto de estudo. Fez-se 4 recolha documental e
bibliografiaca nas Bibliotecas do Arquivo Historico de Mogambique, Faculdade de
Letras e Ciéncias Sociais, Caminhos de Ferro de Mogambique-Centro, Brigada de

Reconstrugdo da Linha de Sena. Como complemento da minha pesquisa fot usada as

Ivan Roberto Pereira Ernesto




Impacto Sécio-Economico da Paralisagdo da Linha de Sena para os CFM-Centro, 1982-2003

entrevistas colectivas e individuais. As entrevistas colectivas foram feitas aos
trabalhadores dos CFM-Centro, da BRLS de modo a discutirem o assunto em estudo.
As individuais permitiram recolher as impressdes e experiéncia de cada trabalhador €
funciondrio. Foram feitas também entrevistas de caracter semi-estruturado as
populagdes que vivem ao longo do trogo Dondo-Muanza, por questdes de custos, facil
deslocagiio e seguranga uma vez que decorrem trabalhos de desminagem ao longo da

via férrea.

Revisio da Literatura

Estudos sobre a Linha de Sena foram desenvolvidos por diferentes autores como
como Nhabinde e Stephens. Em relagdo a Linha de Sena o primeiro faz uma analise da
guerra nesta ferrovia e refere-se que para além da desestabilizaqﬁo o regime sul africano
usou também o aliciamento através de baixas de pregos para desviar o trafego para o
seu sistema de transporte.Em relagdo a este aspecto Stephens também comunga esta
posicdo e demonstra ainda que os transportes ao nivel da regido autral foram sempre
determinados pelos factores politicos.

Estes dois@ sdo especialistas em sistema ferro-p.ortuériO mogambique. Pelo
facto de terem sido funcionarios dos CFM, tiveram oportunidade e acesso a diferentes
documentos da empresa. O estudo aqui apresentado & diferente dos autores acima
citados, tendo em conta que usou-se fontes orais e histérias de vida de antigos
funcionarios da Linha de Sena.

Autores como Hanlon e Abrahamsson & Nilsson também desenvolveram estudos
sobre a desestabilizagdo. Demonstram como é que a SADC reagiu perante a agressao

sul africana no sistema de transporte, e identificam a Renamo como o grande

Ivan Roberto Pereira Emesto -3-
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catalizador do conflito armado em Mogambique. Hanlon refere ainda que a
desestabilizagdo da Linha de Sena contou com a colaboragdo do Malawi que fazia um
duplo papel.

A obra de Lima ¢ bastante diferente das acima citadas por ser desenvolvida num
periodo erﬁ que Mogambique era uma Provincia ultramarina. Enquadra-se no presente
trabalho para perceber o processo de construgdo Do T.Z.R. O autor refere a necessidade
de garanir a0 Malawi uma saida para o mar como o grade objectivo da construgio do
T.Z.R; sustenta ainda que as dificuldades de rentabilizagdo da infra-estrutura obrigou as
autoridades coloniais a constru¢io dos dois ramais respectivamente de Inhamitanga-
Marromeu e Dona-Moatize.

Entre as fontes a que destacar as fontes orais e o Noticias que constituem
importantes fontes para o estabelecimento da cronologia e delimitagdo das balizas
cronoldgicas do objecto de estudo. Uma outra fonte a sublinhar ¢ a revista Xitimela
publicada pelos CFM. Apresenta-nos um panorama detalhado do processo de
recontrugdo da Linha de Sena. Esta fonte ¢ dificiente em relagdo ao periodo anterior a
paralisagdo da linha fazendo uma analogia com os Relatérios dos CFM-Centro que sio

mais elucidativos em relagéo a este aspecto.
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Impacto Socio-Economico da Paralisagdo da Linha de Sena para os CFM-Centro, 1982-2003
Periodizagio

O trabalho abrange o periodo entre 1982 ¢ 2003. Trés aspectos basicos estiveram na
base da definigdo destas balizas cronoldgicas.

No inicio de 1982, iniciou-se a 4" fase da estratégia total da RAS onde definiu trés
categorias de Estados na regido: a primeira consistia nos Estados conservadores vistos
como colaboradores do regime; a segunda englobava os considerados mais vulneraveis
a pressdo; a terceira abrangia os Estados cujos os sistemas politicos e modelo de
desenvolvimento constituiam um desafio para o capitalismo do apartheidz. E é em
fungdo disso que o sistema ferro-portudrio mogambicano sera desestabilizado.

E ainda no mesmo periodo que a Africa do Sul intensificou os ataques ao sistema
ferro-portuario mogambicano’. Em relagio a data de paralisagio da Linha de Sena
existe uma discrepancia. Segundo Nhabinde a Linha de Sena foi atacada 52 vezes até ao
seu encerramento nos finais de 1982 por sua vez de acordo com Stephens e dados
obtidos no trabalho de campo pode-se concluir que a linha foi encerrada em 1984°, ¢ em
1982 a linha sofreu uma interrupgio devido as acgdes de sabotagens dos guerrilheiros
da Renamo.

Em 1992 terminou a guerra de desestabilizagio que opunha o governo da Frelimo e
Renamo apoiada pelo regime segregacionista sul africano. Foi assinado o AGP em
Roma que punha fim a desestabilizagio militar que durante uma decada foi
desencadeada pelo regime sul africano contra o sistema ferro-portuario mogambicano.

O fim das hostilidades entre o governo mogambicano e sul africano vai abrir uma nova

? Nhabinde, 1999:39

* Johnson, P & Martin D, sd:34-35
* Nhabinde, 1999: 39

5 Stephens, 1994, anexos
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etapa em termos de relagdes econdmicas e diplomaticas entre os dois paises qu serdo
reforcadas com a adesdo do ultimo na SADC em 1994,

Em 10 de Abril de 2003 arrancou a reconstrugédo efectiva da Linha de Sena que na
sua fase inicial compreendeu 90 kms do trogo Dondo-Savane, na Provincia de Sofala. O
inicio da reconstrugdo da linha de Sena, demonstra claramente a importancia desta
infra-estrutura e a prioridade que ela desempenha ao nivel do Pais, da zona centro, em

particular do Vale do Zambeze, regido de grande potenciatidades econémicas.’.

® Xitimela, n.13-14, 2003: 54.
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Capitulo 2. CONSIDERACOES SOBRE O OBJECTO DE ESTUDO

A ideia de construgio duma linha ferréa que parte do Porto da Beira, até Blantyre
remonta aos principios do século XX, altura em que a Companhia de Mogambique era
concessionaria dos territdrios de Manica e Sofala.

Para a construgdo do caminho de ferro Trans-Zambeziano, que no contexto actual
tem sido identificado como a Linha de Sena, virios aspectos € interesses politico-
econémicos  desempenharam um papel importante. Neste capitulo procura-se,
basicamente, descrever e analisar o processo da construgio da Linha de Sena,
importante ferrovia para impulsionar o desenvolvimento do Vale do Zambeze.

O primeiro sub-capitulo faz a apresentacdo geografica da Linha de Sena, para depois
analisar os aspectos historicos da sua cohstruc;ﬁo. A segunda secgio procura identificar

os objectivos da construgdo da Linha de Sena para depois analisar o trdfego na linha.

Linha de Sena

O Caminho de Ferro Trans-Zambeziano, que actualmente € identificado como a
Linha de Sena com 357 km, partia da estagdo do Dondo, ¢ atinge a estagiio de Vila
Nova da Fronteira na Provincia de Tete. Esta linha serve também o Malawi através
duma via reduzida que parte da Ponte Dona Ana e alcanga Blantyre.As Provincias de
Sofala e Tete sdo atravessadas por este caminho de ferro’. Os distritos de Muanza,
Cheringoma, Caia e a Localidade de Sena também eram atravessados por esta ferrovia,
sdo areas de grande potencial econdomico principalmente nas areas agricola, florestal e

mineral®,

" CFM-Centro. Memorando sobre a Linha de Sena, 1995: sp.
¥ Xitimelan.4, 1997: 48
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A Linha de Sena possui também o ramal de Inhamitanga-Marromeu com 88 km ¢ o
trogo Dona Ana-Moatize com 254 km em direcgdo as minas carboniferas de Tete’.

Ao longo do percursso a Linha de Sena possui 13 estagdes, 73 pontes e 153
aquedutos, em Sena duas estagdes importantes, a de Caia ¢ a de Sena, além de outros
apeadeiros que servem a regifo. E em Caia que a Linha de Sena entronca com a via
reduzida da Sena Sugar Estates. A estagdo de Sena fica localizada junto a ponte Dona

Ana'’.

Aspectos historicos da Linha de Sena

O Caminho de Ferro Trans-Zambeziano foi construido em 1922; nesta altura a
Cidade da Beira era a capital do territorio de Manica e Sofala, que estava conc.essionado
a Companhia de Mogambique que exercia poderes majestaticos com base na Carta
Orgéanica de 11 de Fevereiro de 1891. Em. A acgfio de soberania da Companhia sobre
os territdrios acima citados termina em 1942,

A Companhia de Mogambique esta intimamente ligada a genese do Caminho de
ferro Trans-Zambeziano. Foi um membro do Conselho de Administragdo da Companhia
de Mogambique, um cidaddo ingles de origem belga, o Sr. Libert Oury, o grande
defensor da construgio do Trans-Zambezia Railway'>. Em finais de 1919 Libert Oury
vai constituir a Trans-Zambezia Railway Company, Limited.

Pela outorga da concessdo, obteve a Companhia de Mogambique, um apport, 200
mil acgdes ou 1/3 do capital. O governo da Nyassalandia, cujo aval era necessario para

mobilizagdo em Londres dos capitais necessarios ao empreendimento recebeu como

* Cumbane, 2002: 25-31

Y9 Gilva, 1973: 19; Cumbane, 2002: 28

" Silva, 1973: 8

12 Cumbane, 2002: 26; Lima, 1971, vol.II: 170
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apport s do capital, 150 mil acgdes. Libert Qury subscreveu 233 493 acgdes a
Compagnie de Fer de Beira au Zambeze'?, ¢ ainda ficou na posse de de 16500 acgdes.'?

O capital foi de 600 mil libras, mas o dinheiro mobilizado em Londres por
empréstimo para construgdo da via e suas dependéncias bem como aquisi¢io do
material circulante elevou-se a alguns milhdes de libras. O interesse do governo de
Nyassalandia ao facilitar e patrocinar essas operagdes, estava bem patente, uma vez que
a Nyassalandia era um territério encravado entre montanhas, ao norte do Zambeze ¢ ndo
tinha qualquer saida para o mar; o Trans-Zambiano ia fornecer-lhes essa via de
respiragdo imprescindivel para o seu desenvolvimento, tendo em conta o seu potencial
agricola.

O empreiteiro da construgdio da linha férrea foi a Casa Pauling & Co, de renome
intemacional. O Engenheiro Alfred Lawley, que ja se destinguira anteriormente na
construgdo do Caminho de Ferro da Beira, foi encarregado de dirigir os trabalhos de
construgdo da nova linha férrea, desde Dondo a margem Sul do Zambeze.

A linha tinha inicio no Dondo ¢ da Beira até este entrocamento a Trans-Zambezia
garantira-se o direito de utilizagio da linha da Beira Railway. O trabalhos de
assentamento tiveram inicio no Dondo em 14 de Setembro de 1920. Levou cerca de 3
anos a construcio da via até a margem sul do Zambeze, junto a Vila Fontes'”.

Ao Norte do Zambeze, uma outra companhia, também inglesa, a Central Africa
Railway Company (C.A.R.), vai construir a linha férrea na margem norte do rio, até a

fronteira da Nyassalandia, numa extensdo de 43 km, e mais acima, até Port Herald, num

" De acordo com Sitva, 1973:17, esta era uma sociedade andnima, regida por leis Belgas e constituida em
Bruxelas em 20 de Janeiro de 1899. Esta sociedade ndo passou de uma Companhia fantasma cujo o nome
¢ encontrado em todos os contratos e documentos que deram origem & TZR Company e a contrugio do

seu caminho de ferro.
1 Lima, 1971, Vol.11:170
' Lima, 1971, Vol.II: 171-172
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trogo de 16 milhas. Em Port Herald o caminho de ferro ligava com a linha do Shire
Highlands Raiways (S.H.R.)'°. A extensa via, que acabou assim por se¢ prolongar desde
o lago Niassa até ao Porto da Beira, garantiu desta forma a Nyassalandia, hoje Malawi,
a saida para o mar até¢ 1984 altura em que foi sabotada pelos guerrilheiros da Renamo
levando ao encerramento da linha férrea.

Mas ndo parou ai a ambigdo de Libert Qury: langou-se a construgido da grande ponte
ferroviaria sobre 0 Zambeze. Para a construgio da ponte obteve o incondicional apoio
do Governo Portugues. Os encargos da construg@o foram assumidas pela recem formada
Niassalandia Railways'’ (N.R.). A ponte Dona Ana foi inaugurada em 1935, esta ponte
foi durante muitos anos, com os seus 3677 metros de comprimento a mais extensa ponte
ferroviaria do mundo.

O caminho de ferro de Tete foi construido entre 1938 e 1949 pelo Governo
Portugues, prolongamento natural para noroeste, do T.Z.R. e que do extremo norie da
Ponte, em Dona Ana, liga as minas de Moatize.

A rede do T.Z.R completou-se com a construgdo do Ramal de Inhamitanga em 1968,
que ligou o TZR as instalagGes da Sena Sugar Estates em Marromeu, na margem sul do
Zambeze'®,

Em 30 de Abril de 1968 foi assinado entre a administragdo do T.Z.R. Company Ltd,
e a DSPCFTM um contrato de gestdo, mediante o qual o segundo passava a ser o agente

local da T.Z.R, compoderes para dirigir os negécios da companhia em Africa".

'* Silva, 1973: 18

"7 Segundo Silva, 1973:18. Esta nova Companhia absarveu a Shire Highlands Railways e adiquiriu em
1930, no acto da sua constitui¢io, ac¢des da Central Africa Railways detentoras dos direitos sobre a
construgio.

¥ Silva, 1973: 18-19.

"® Lima, 1971 Vol .II: 173
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Objectivos da Construgiio da Linha de Sena

A construgdo do Caminho de Ferro Trans-Zambeziano esteve coberto de ambigdes
de caracter imperialista, confrontagdo entre o imperialismo britinico e portugués na
regifo da Africa Oriental portuguesa, hoje Mogambique. Nio & intengdo deste sub-
capitulo discutir as disputas e rivalidades entre os dois imperios coloniais, mas sim
identificar os factores que contribuiram para a construgdo dos cinco trogos que fazem
parte desta importante ferrovia.

Mais do que os impérios coloniais, foram sobretudo os promotores dos projetcos
coloniais que tiveram um papel crucial para a fixagio do tragado definitivo do TZR,
com especial destaque a figura de Libert Oury ¢ o seu grupo que neste periodo
administrava a Companhia de Mogambique.

Segundo Cumbane o T.Z.R. foi concedido para responder a principios politicos
imperialistas britanicos, para reforgar o seu dominio sobre a Africa Oriental Portuguesa
Sul do Zambeze, alegadamente ameagada por uma invasio comercial americana®®.

O primeiro trogo do T.Z.R., de Blantyre a Chiromo foi construido em 1908 por
iniciativa privada dos colonos agricultores da Shire Highlands. Esta linha tinha o
objectivo prover a Niassalandia de uma saida para o mar, por ferrovia, substituindo o
transporte por carregadores. Esta linha passava por Chiromo, no Baixo Shire unindo
Blantyre a Port Herald (hoje Nsanje)*'.

O segundo trogo foi construido no sentido Sul devido a irregularidade do rio Shire
para o Chindio, no Zambeze. Este trogo tinha basicamente o objectivo de escoar os bens
da Niassalandia at¢ ao rio Zambeze, alcangando deste modo Mogambique. Tinha ainda

em vista serviar a economia da Niassalandia.

¥ Cumbane, 2002:28-31
4 Ibdem
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Um terceiro trogo, o mais extenso de todos, partia da margem Sul do Zambeze ¢
entroncava com o caminho de Ferro da Beira em Dondo, foi construido entre 1920 ¢
1922.  Os promotores desta linha esperavam absorver o trafego da Shire Highlands
(S.H.) e da Central Africa Railway que iam em direc¢do a Beira, para além do potencial
trafego interno*.

O quarto trogo do T.Z.R. foi construido com vista a colmatar a situagdo do retorno
de investimento aplicados no trogo da T.Z.R. Company. Nos primeiros anos do seu
funcionamente havia receios quanto a rentabilidade da linha para cobrir as dividas do
empreendimento. Esta situag@o levou as autoridades a promovér formas de rentabilizar
o projecto. E dentro deste contexto que foi concebida a Ponte Dona Ana” sobre o Rio
Zambeze com o papel de fazer a ligagdo directa entre as linhas da C.A.R. Company € a
linha do T.ZR. Company Ltd garantindo um trafego ferroviario continuo entre a
Niassalandia e Beira.

Para melhor aproveitamento da Ponte Dona ¢ para assegurar o escoamento do carvido
pela TZR com destino a Porto da Beira a DSPCFTM iniciou em 1938, a construgio do
ramal que partindo de Dona Ana liga as minas de Moatize. Os primeiros 100 kms foram
abertos & exploragdo em 1942, tendo sido paralisado os trabalhos até 1946 devido a
Segunda Guerra Mundial. Mas em 1949 a linha foi finalmente aberta na sua extensio
total**.

O dltimo trogo foi o ramal de Inhamitanga-Marromeu construido em 1969, liga o

TZR a Sena Sugar Estates (SSE) em Marromeu. Este ramal visava trazer ao Porto da

2 Lima, 1971, vol. II: 170

# A construgio da Ponte Dona Ana era um passo decisivo para maximizar a exploragio do Caminho de
ferro Trans-Zambeziano através do trafego propocionado pelo carvio de Moatize

¥ Xitimela n.5/6, 1998:28-30
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Beira todo o trafego de agicar da SSE e levar a Marromeu € ao Luabo o trafego
ascendente, para sustento dos aglomerados25 .

A movimentagio de concessdo dos alguns trogos que ligassem ao Trans-
Zambeziano, refiro-me a cosntrugdo dos dois ramais, Dona-Ana Moatize ¢
Inhamitanga-Marromeu demonstra claramente o esfor¢o das autoridades em garantir a

rentabilidade desta linha férrea para obter retornos de investimento.

O trifego propocionado pelo T.Z.R. apés Segunda Guerra Mindial

Apos o final da Segunda Grande Guerra o trafego no T.Z.R. era intenso. O maior
aumento das receitas e valores da companhia verificou-se a partir deste periodo devido
ao grande desenvolvimento dos paises e regides da Africa Central e do Sul servidos
pelo T.Z.R*®. Diversos tipos de cargas eram transportadas em direcgcdo ao Porto da
Beira com vista a ser vendido no mercado externo.

O carvio extraido nas minas carboniferas de Moatize era escoado pelo T.Z.R. até ao
Porto da Beira através do ramal Dona Ana-Moatize. Este minério constituia um dos
principais produtos que garantia a rentabilidade do TZR, ¢ a expansdo da mineragdo na
década 1960 assegurou que em 1970 fossem escoados cerca de 127 608 tons de carvio
para o Porto da Beira. Nesta altura os grandes consumidores do carvdo no mercado
interno eram os CFM, as centrais eléctricas e a industria dos cimentos como ilustra a

tabela em baixo.

2 Silva, 1973: 19
% Lima, 1971 Vol.Il: 174
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Tabela 1. Consumidores do Carvio no mercado interno (1965-1970)
(100 tons)

Anos CFM Centrais Elécticas | Industria de Cimento
1965 4343 70,7 95,8
1966 367.5 75,8 96,9
1967 336,2 85,5 90,8
1968 365,1 98,7 98,6
1969 311,1 125,8 103,1
1970 312,6 146 110,4
Fonte: IV Plano de Fomento, Parte 111, 1973: 10

Um outro produto transportado através desta linha era o agucar e melago da SSE,
através do ramal Marromeu-Inhamitanga. Para garantir o trafego neste ramal, estava
previsto que a SSE fornecesse uma carga minima anual de 200.000 tons. Este ramal
desviou o trafego do agucar ¢ melago do Porto de Chinde para o Porto da Beira. A
principal vantagem era de permitir um carregamento directo para barcos de grande
tonelagem e garantir a regularidade do transporte”.

O trafego previsto para ser movimentado em 1968, apenas pela SSE, atingia as
31000 tons, no sentido do porto, e 110 000 tons, no sentido de Marromeu, de carga
diversas e produtos petroliferoszs.

Para além destes produtos eram ainda escoados a madeira, fertilizantes o calcério
para a fabrica de cimento do Dondo e materiais de construgio para o Malawi, Tete ¢
Marromeu.  Calcula-se que em 1970 haviam sido escoados para Beira cerca de 1.123
848 tons de carga bruta e 929 980 tons no sentido ascendente (ANEXO I). As tabelas
em baixo ilustram os produtos transportados através do TZR no sentido descendente e

ascendente no periodo 1957 a 1970.

7 Ibdem: 175
% Todem: 176.
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Tabela 2. Trafego chegado a Beira pelo servigo interno da TZR

(Toneladas)
1957 1958 1960 1964 1966 1968 1969° 1970

Agucar 15020 13 008 12 635 8458 16 866 32 281 74 508 | 112 832
Madeira | 85533 | 63315 | 40967 | 37578 17185 | 27397 | 25469 | 23293
Carvao 5908 15065 17567 | 61135 | 106048 | 113502 | 128794 | 127 608
Algodio | 2950 742 1970 344 301 1875 8993 13 467
Fonte: Lima, 1971: 157

Tabela 3. Trafego expedido da Beira pelo servi¢o interno da TZR
Toneladas)
1957 | 1958 | 1960 | 1964 1966 1968 1969 1970

Cimenao 22 87 260 10 180 49 71

Gasolinae
Oleos em 1426 3701 13 290
tanques

Gasolina e
Gleos em 2478 | 1052 | 939

agdes
Farinha 147 648 177

Fonte: Lima, 1971: 158

Em grande parte, este ritimo de circulagdo manteve-se nos anos imediatamente apos a
independéncia.

Durante o periodo 1975 a 1984 eram transportados uma média de 1.5 milhdes de
tons de carga diversa nacional e internacional destacando-se que cerca de |1 milhdo de
tons representava carga nacional®.

A carga nacional donsistia basicamente no carvio de Moatize, madeira, o agucar de
Marromeu, o algoddo de Sena e Caia, o calcario, entre outros tipos de cargas. Grande

quantidade de cimento e material de construgio foram escoados para a construgio da

B Xitimela, n.12, 2002:83
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Barragem de Cahora Bassa(1969-1975) . O trafego internacional consistia basicamente

nas exportag¢des do Malawi para o Porto da Beira: o agucar, cha, café, cobre e cereias™.

30

O volume do trafego Nacional e do Malawi na Linha de Sena antes do encerramento €

indicado na tabela abaixo. Vér também o grafico (ANEXO HI).

Tabela 4. Trifego de carga na Linha de Sena 1975-1984
(tons-liquidas Unid: 10"3)

Ano

Nacional

Intern acional/Malawi Total

1975

1401.2

444.9

1846.1

1976

1623.2

420.5

2043.8

1977

1382.5

416.7

1799.2

1978

1254.8

450.9

1705.7

1979

1034.9

484.2

1519.1

1980

1005.8

463.0

1468.8

1981

1260.5

458.0

1718.5

1982

891.5

319.7

1211.2

1983

224.7

62.4

287.1

1984

110.6

28.0

138.6

Fonte: CFM-Centro

%0 [FC - Intemational Corporation. Rehabilitation of the Sena Railway line and Moatize Coal Mine.
Strategic Optins Review. 2003: 7.
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Capitulo 3. DESESTABILIZACAO DA LINHA DE SENA

O presente capitulo pretende apresentar de forma objectiva o processo de
deses.tabilizacﬁo da Linha de Sena. Aborda igualmente o encerramento da linha bem
como a sabotagem da Ponte Dona Ana. Anilisa ainda as alternativas dos utilizadores a

esta ferrovia.

Seguranca regional ¢ a Linha de Sena

Os ataques desencadeados pela Renamo com o apoio do regime sul africano contra
as infra-estruturas ferro-portuarias mogambicanas irdo surtir consequéncias desastrosas
para o Pais quer em vidas quer em materiais. Com base nos jornais da época € possivel
concluir que os ataques levado a cabo pela Renamo no centro do i’ais contaram com a
colaboragdo do vizinho Malawi.

Para o caso especifico da Linha de Sena, esta passou a ser alvo de ataques a partir de
1982. Estes ataques eram selectivos, provocando destruicdo de locomotivas ¢ da propia
via férrea.

Para melhor compreendermos o processo de desestabilizagdo e paralisacdo da Linha
de Sena, ¢ imprescindivel recuar no tempo, até a decada 70 para espelhar certos
acontecimentos que influenciaram este processo.

Em 1975, as ex-Provincias Ultramarinas de Portugal Mogambique e Angola, tornam-
se independentes. Com este acontecimento o governo sul africano perde um importante
aliado na regido austral, pois que estas constituiam colonias protectoras do regime do
apartheid e parte fundamental do bloco defensor do racismo colonial na regido. Como
modelo de desenvolvimento os paises independentes optaram por seguir o socialismo o

que constituia um grande entrave para o desenvolvimento do capitalismo na regido.
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Neste contexto, a Africa do Sul passou a considerar estes dois Estados independentes
como inimigos pois apoiavam a luta contra o apartheid e constituiam uma ameaga com
a propagagdo do tdo odiado socialismo. A tUnica via era a desestabilizagdo destes
Estados’’. Em 1978, o entdo Ministro da Defesa P.W. Botha ascende a Primeiro
Ministro da Africa do Sul. Durante os primeiros anos como Primeiro-Ministro Botha
implementou uma serie de reformas que ficaram conhecidas por Estratégia Total onde o
slogan era “Adapt or Die”; vai também desenvolver o conceito de constelagio de
estados®® (CONSAS®). A estratégia total consistiu numa mistura de ac¢des
diplométicas, militares e econdmicas. Mas foram as militares que mais se observaram.

O governo sul africano estava convencido de que o socialismo € seus apoiantes eram
responsaveis pelas insurgéncias na Africa do Sul, incluindo as manifestagdes contra o
apartheid®.

A independéncia do Zimbabwe em Abril de 1980, e a criagdo da SADCC, donde
faziam parte nove paises, Angola, Botswana, Mogambique, Tanzinia, Zambia,
Zimbabwe, Lesotho, Malawi e Swazilindia refor¢ou o posicionamento dos Estados
independentes da regido contra os planos do CONSAS. Esta organizagdo tinha como
objectivo libertar os seus membros da dependéncia econdmica sentida em relagdo a
Africa do Sul, e desenvolver esforgos para o desenvolvimento regional e nacional de
cada Estado membro.

Esta dependéncia econémica era expressa no emprego da mado-de-obra barata dos

paises vizinhos na Africa do Sul, nos transportes e comunicagéio, bens alimentares,

3 Hanlon, 1986: 7-9

2 Davies, R; O'Meara, D e Dlamini, S. 1988

33 A estratégia sul africana definiu a economia, os recursos militares, politicos e psico-social como as
quatro principais bases do pode sul africano na regio. Onde 4 economia no ponto oito refente aos
transpotes e comunicagdo foi dado particula desatque no dominio da hegemonia regional,

7% Reader Digest, 1995: 472-474
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produtos agricolas3 > A SADCC foi uma grande ameaca tanto para a politica, bem como
para a economia sul africana. Para a economia porque os membros ao libertarem-se da
dependéncia econdmica sentida naqueles sectores diminuiriam o poder econdmico da
Africa do Sul, e politicamente porque esta organizagio conseguia atrair investidores €
apoios de diversas partes do mundo, principalmente da Europa, que pudessem aderir aos
ideias da organizagdo para luta contra o apartheid®.

Em 1982, iniciou-se a 4" fase da estratégia da RAS, esta € uma fase mais selectiva
onde as infra-estruturas de ferro-portuarias constituiam o principal alvo de
desestabilizagio.

E dentro deste contexto que Mogambique ¢ suas infra-estrturas de transportes,
corredores serdo seriamente atacados ¢ danificados usando a Renamo®’ como ponta de
langa.

Segundo Nhabinde, o Corredor da Beira constituia o principal alvo de
desestabilizagdo pela sua localizagdo geografica para o trifego zimbabweano que
constituia o grosso da SADCC onde a RAS nfio tinha muito capital investido; era
também a partir da Beira que as dificuldades de fornecimento do combiistivel ao
Malawi ¢ Zimbabwe seria colmatado duma vez por todas e por ultimo as SADF
poderiam operar sem deixar rastos da sua participagdo face a geografia da Beira™®.

A linha de Sena comegou a ser alvo dos ataques dos guerrilheiros da Renamo a partir

de 1982. Inicialmente, eram ataques de pequena escala que consistiam basicamente na

* Hanlon, 1986: 12-21.

% Ibdem: 17-26

37 Segundo Hedges, 1989: 15-16, a Renamo antes era designado de MNR. Nos inicios de 1980, um pouco
antes da independéncia do Zimbabwe, o regime sul africano tomou conta dos MNR bandidos armados,
criados pelo regime rodesiano apos 1974 com vista a espionagem e ac¢des de sabotagem em
Mogambique. Com a independéncia do Zimbabwe estes bandidos vio ser evacuados e treinados pelos sul
africanos.

% Nhabinde, 1999: 37

[van Roberto Pereira Emesto




Impacto Socio-Economico da Paralisacdo da Linha de Sena para os CFM-Centro, 1982-2003

queima de travessas para impedir a circulagio de comboios, colocagdo de minas nas
linhas e destruigdo de carris®. Calcula-se que nesta altura a Linha sofreu 52 ataques de
sabotagem que consequentemente levaram a interrupgfio ao trafego por um periodo de
180 dias*’. Foram atacadas as vias férreas de Moatize, Marromeu-Beira, destrui¢do das
vias Dondo-Muanza-Inhamitanga-Marromeu ¢ Dondo-Inhamitanga-Marromeu. Ainda
em 1982 a linha voltou a reabrir ao trafego. Por motivos de seguranga os CFM
interromperam os comboios de passageiros passando a circular apenas os de carga no
sentido descendente e ascendente”’.

Em 1983, a Linha de Sena sofreu a segunda interrupgéo ao trafego por um periodo
de 190 dias. Esta interrupgio ocorre numa altura em que a Vila de Inhaminga havia sido
atacada e ocupada pelos guerrilheiros da Renamo durante 6 dias, tendo sido destruida a

estagdo de Inhaminga e as oficinas gerais dos CFM*.

Paralisacdo da Linha de Sena

Apesar da assinatura do acordo de N'komati em 1984, o clima de inseguranga e
instabilidade no sistema ferro-portuario mogambicano estava cada vez mais critica, uma
vez que a Renamo intensificou as acgdes de destruigdo e sabotagens. Os utilizadores
ndo tinham confianga neste sistema uma vez que cada vez mais as locomotivas eram
alvos de sabotagens.

Apesar desta inseguranga os CFM-Centro continuou a garantir, a circulagio de

comboios de carga ao longo da linha de Sena. Nesta altura o transporte ferroviario

¥ Noticias. 11.10.1994; Xitimela n.4, 1997:48.

° Nhabinde, 1999: 38, Entrevista com Manuel Sousa. 28.04.05
* Ibdem, 28.04.05

“2 Entrevista com Pedro Roque. 27.04.05
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constituia o lnico meio para o acesso directo as zonas do interior para abastecimento
das populagdes em bens alimentares, tendo em conta que era um periodo de agressio.

Em 1984, a Linha de Sena sofreu a terceira interrupgiio ao trafego devido as
sabotagens por um periodo de 300 dias®. Neste ataque foi também invadida e ocupada
a vila de Inhaminga®, e as oficinas gerais foram completamente destruidas Tal como
aconteceu nos periodos anteriores a linha voltou a reabrir ao trafego gragas ao avango
dos militares das FPLM que, segundo Noticias, tiveram um papel decisivo inflingindo
pesadas derrotas a Renamo na zona centro de Mogambique nessa altura®. As FPLM,
faziam também a escolta dos comboios com o apoio das milicias dos CFM.

Nio obstante este esforgo em Qutubro de 1984, chegou a Inhaminga o que seria o
ultimo comboio vindo da Beira. A partir de Novembro do mesmo ano grande parte da
linha veio a ser destruida. Este comboio foi denominado o comboio da solidariedade
uma vez que transportou bens alimentares para abastecimento das populagdes do
distrito de Muanza, e localidades de Savane, Samacueza que se encontravam isoladas
devido a guerra. No sentido descendente transportou calcario extraido em Muanza para
abastecer a produgio de cimento na Fabrica de Dondo, a madeira de Cheringoma, € o
agucar proveniente de Marromeu*®.

Segundo dados disponiveis € possivel afirmar que nesta altura teriam sido escoados
de Muanza cerca de 5.200 tons de calcario, o que representava 50% do que a fabrica

. .. ~ 4
necessitava para miclar a produg:ao 7.

“ Stephens, 1994, anexos.

“Eem Inhaminga onde estavam localizadas as maiores oficinas de reparagio de locomotivas a diesel
para toda zona Centro. Esta vila era um ponto de paragem importante dos comboios. (Noticias,
3.11.1984)

** Noticias.2.10.1984

“ Entrevista com Diogo B. Matsinhe. 15.04.2005

“7 Noticias 2.10.1984
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Em 23 de QOutubro de 1984, o Presidente Samora Machel realizou a sua primeira
visita oficila ao Malawi. Nesta altura o primero comboio vindo da Beira desde a
interrupgdo da linha chegou ao Malawi®. Esta afirmagiio é sustentada pelas declaragdes

do Eng.Mabunda que passo a citar:

(...) Houve um periodo em que era dificil cruzar a Linha de Sena. O Presidente
Samora ia vizitar 0 Malawi, Tivemos que reparar a linha para o comboio passar
e chegar ao Malawi, de manha para que quando o Presidente Samora chegasse
encontra-se 4 o comboio. Foi histérico!®.

A chegada deste comboio a Blantyre permitiu que Mogambique e Malawi
assinassem o primeiro acordo ferroviario, desde a independéncia de Mogambique em
1975.

Ainda neste periodo levantou-se a possibilidade de se reiniciar o escoamento do
carvio de Moatize. Com efeito esta situagdo ndo se veio a concretizar-se devido a
intensificagdo das acgdes de sabotagens na zona centro de Mogambique onde estavam
localizadas as bases mais importantes da Renamo.

Devido a intensificagfio da guerra e ac¢des de sabotagens em 1984, os CFM-Centro
decidiu encerrar a Linha de Sena. Nesta altura os comboios ndo eram comerciais, uma
vez que as locomotivas eram constantimente atacadas e consequentimente grande parte
das mercaddrias ndo chegavam aos clientes®®. Em 1985, altura em que a linha j4 se
encontrava completamente encerrada ao trafego, foram efectuados alguns comboios

entre Moatize e Sena. Ainda no mesmo periodo partiu uma locomotiva de Inhaminga

8 Xitimela, n.15, 2004:64-68, Noticias. 22.10.1984; Nhabinde, 1999: 46,

¥ Gabriel Mabunda (ex-Director dos CFM-Centro). Actual representante dos CFM no Zimbabwe.
Xitimela n.15, 2004:68

*® Entrevista com Eng. Fernando Ferreira Mendes.26.04.2005
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com materiais de construgdo da via para Marromeu. Esta locomotiva nio regressou a

Inhaminga uma vez que foi emboscada e imobilizada pelos gerrilhetros da Renamo”'.

As alternativas dos utilizadores a Linha de Sena

Para qualquer economia o sector de transporte tem um papel determinante na
distribui¢do de diferentes bens, assim como na deslocagio de pessoas dum ponto para o
outro.

Para os utilizadores, o encerramento da Linha de Sena foi um rude golpe nas suas
economias, uma vez que estavam privados da unica via economicamente barata para
garantir o escoamento dos seus produtos. Havia a necessidade de se criar alternativas de
escoamento de modo que as suas economias nio entrassem em ruptura.

O Malawi parece ter sofrido maiores transtornos com o encerramento da Linha de
Sena. Em 1982 quando iniciaram os ataques a linha o Malawi enfrentou uma escassez
de combustiveis ¢ fertilizantes, uma vez que esfes produtos eram importados através do
Porto da Beira®.

Com a inoperdncia da Linha de Sena, 32% do trafego do Malawi comegou a ser
drenado de e através de Durban, trés vezes mais longe que a Beira. Isto implicava que
s6 em 1982 o Malawi tinha que pagar cerca de 16 milhdes de kwachas extras nos custos

de transporte do seu comércio externo™. Porém o Malawi tinha outra via imediata e

*! Entrevista com Pedro Roque. 27.04.2005
52 Sarguene, 1990:17
53 Nhabinde, 1999:39
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barata que era o Corredor de Nacala®, que passou a ser alvo da Renamo a partir de
finais de 1983%.

Consequentemente o Corredor de Nacala comegou a funcionar irregularmente,
afectando a economia do Malawi*®. O Malawi comegou a utilizar as infra-estruturas
ferro-portuarias sul africanas. As mercadérias partiam do Malawi em camides seguindo
o percurso Blantyre-Tete-Durban (até Messina em camido num percurso de 2661 Km
ou utilizando a rota mais a norte via Lusaka, num percurso de 3672 Km, enquanto os
Portos de Nacala e Beira ficam distanciados apenas 807 € 649 km respectivamente’’.

A utilizagio desta ultima via os caminhos de ferro da TAZARA, via Zimbia,
dilacerava a economia do malawiana. Um facto ilustrativo disso € a caréncia de
combustivel’® no Malawi, embora ndo critica em 1984, causado por problemas técnicos
na rota do TAZARA e no pipeline Dar-es Salaam-Ndoa, na Zambia®.

Para além do Malawi, a Linha de Sena era também utilizada por outros trés poténcias
utilizadores nomecadamente a SSE para o escoamento da sua produgdo de agucar e
melago, a CARBOMOC no baldeamento do carvdo de Moatize até ao Porto da Beira e
a Fabrica de Cimentos do Dondo que tinha nesta linha uma via directa para a obtengdo

do calcéario de Muanza.

 Cerca de 80% das importagdes do Malawi nesta altura eram feitas através de Mogambique, 65%
através o Porto de Nacala, mas com as acgBes de sabotagem esta capacidade é apenas utilizada em 29%.
(Noticias 23.10.1984).

** Rosério, 1997:29

%8 Segundo Sarguene (1990:17-18), em consequéncia do aumento das disténcias para o transportte das
suas mercadorias, relacionda com a utilizagio dos Portos Sul africanos, o Malawi criou a sua prépia
companhia de transportes (MITCO), com objectivo de minimizar os custos de transportes. Esta
companhia negocia um lote de contratos com as administragbes ferroviadrias € com os transpotes
rodovidrios, por forma a encontrar tarifas para os seus clientes.

7 Hedges, 1987: 9

% Os problemas de transporte no Malawi levou a subida do custos dos combistiveis, que
consequentimente agravou a subida de pregos de praticamenteb todos os produtos provenientes da
agricultura (o cha, o agucar, o tabaco e algoddo constituem as principais exportagdes do Malawi que
contribuem para o pagamento da Balanga de pagamentos), induistria e os sectores de prestagdo de
servigos.{Noticias.22.10.1984)

*® Noticias.22.10.1984.
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Em relagdo a SSE, o encerramento da Linha de Sena afectou bastante a produgio da
empresa, tendo-se verificado uma progressiva redug3o da produgio de 27.878 toneladas
de agucar em 1978 para 678 toneladas na data da paralizagio (1984). O encerramento
significou que a empresa deixava de receber o carvio de Moatize que era fonte barata
de combustivel pz;ra a produgdo do agucar, ¢ o escoamento do produto para Beira foi
bloqueado®.

Como alternativa a empresa tentou transportar por via fluvial ¢ aerea mas estas eram
bastante custosas ¢ pouco rentaveis®' (Ver tabela em baixo)

Tabela 5. Evolugdo da Produgio na SSE-Marromeu 1972-1984

Ano Producio Area Cortada (ha)
Cana Acucar
1972 654.396 77.834 6.888,3
1973 573.433 61.527 6.364,4
1974 462.356 44.146 5.137,2
1975 518.495 48.012 5.635,8
1976 281.886 25.048 3.060,6
1977 34271
1978 3.427.1
1979 319.048 27.370 3.793,6
1980 174.052 11.629 3.460,2
1981 416.034 | 39.293 6.038,2
1982 372414 27.878 7.678,6
1983 217.670 18.619 4.023,4
1984 10.364 678 231,3
Fonte: Quembo, 2004: 19

Para o caso da CARBOMOC, a paralisagio da Linha de Sena afectou
economicamente a empresa agravando os problemas financeiros. Nesta altura por falta
do escoamento do carvio de Moatize calcula-se que empresa perdeu cerca de 50
milhdes de USD. A falta de meios para escoar o carvio até ao Porto da Beira, por via

férrea contribuiu para a diminuigdo da produgio e posterior interrupgdo da extracgio do

% Quembo, 2004: 25
8! Ibdem
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carvdo. Como alternativa o transporte do carvio ¢ feito actualmente por camides com
destino a Malawi uma vez que ¢ o tnico comprador do carvio de Moatize®.

A sabotagem do trogo Dondo-Muanza impediu a arrecadagio de divisas pela
Cimentos de Mogambique, € por conseguinte paralisou a produgdo de cimento na
Fabrica do Dondo, causando perdas na ordem dos 56 milhdes USD. Este trogo era
bastante importante para a empresa no escoamento do calcirio de Muanza para sua
produgao.

Como altemativa, actualmente o calcério é escoado por via rodoviaria em camides
que fazem o percurso Muanza-Dondo. Uma outra alternativa a empresa optou por
importar um outro produto de nome clinker de Durban passando por Harare chegando

ao distrito do Dondo através da Linha de Machipanda.

Destruiciio da Ponte Dona Ana

A ponte ferrovidria sobre o Zambeze também identificada por Ponte Dona Ana,
localiza-se no Distrito de Mutarara (ex-Dona Ana), Sul da Provincia de Tete, foi aberta
ao trafego em 14 de Janeiro de 1935. E a esta ponte cuja extremidade direita se encontra
do lado do distrito de Mutarara que, a povoa¢do em si e 0 nome Dona Ana em
particular, passaram a ser muito conhecidos, contrariamente a Vila de Sena que muito
antes da existéncia da ponte ja era desenvolvido®.

Esta ponte foi construida para permitir a rentabilizagdo da Linha de Sena, através da

ligagdo por via férrea entre, tanto a vila carbonifera de Moatize, como do Malawi, com

%2 Noticias.14.05.1998
 Lopes, 1995:1

Ivan Roberto Pereira Emesto




Impacto Socio-Economico da Paralisagdo da Linha de Sena para os CFM-Centro, 1982-2003

o Porto da Beira donde produtos e uma serie de materiais seriam exportados e
importados.®

Depois da sua abertura, esta ponte ferroviaria foi explorada e controlada pela
Nyassaland Railways Limited (N.R.), através da sua concessionaria, a Central Africa
Railway Company Ltd (C.A.R.C.).

Somente em Maio de 1967, ¢ que a Ponte Dona, juntamente com o trogo da linha
férrea entre o extremo Norte e fronteira do Malawi, pertencas da C.A.R.C., foram
vendidos ao governo portugués por acordo assinado entre este € 0 governo da Republica
do Malawi®.

Com a assinatura do Acordo de N'komati entre os governos Mogambicano ¢ Sul
Africano em 1984, esperava-se que o apoio da RAS a Renamo e a a violéncia em
Mogambique se estanca-se, 0 que como veremos ndo se veio a concretizar.

O primeiro aniversario do Acordo de N’komati foi pouco celebrado. Como ja referi
no subcapitulo acima a situagéo de seguranga no pais estava pior do que nunca.

Este facto demonstra claramente que a tentativa de paz foi infurtifera uma vez que a
RAS continuou a sua politica de desestabilizagdo duma forma mais agressiva.

Como consequéncia da intensificagio da propia guerra em Novembro de 1986 ¢
sabotada a Ponte Dona Ana quando cerca de 4000 homens armados da Renamo, foram
infiltrados no interior de Mogambique através do Malawi®. Nesta altura o

colaboracionismo da Renamo com o Malawi comegava afectar as relagdes diplomaticas

entre o ultimo ¢ Mogambique .

% Lopes, 1995:10; Silva, 1973: 18-19
8 Lima, 1971, vol.11:173
 Nhabinde, 1999: 40-45
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Na sabotagem os guerritheiros da Renamo utilizaram dinamites, destruindo 3
plataformas, e foram parcialmente danificados os tabuleiros 18, 39 e 40, contagem a
partir de Sena. A sabotagem desta ponte ocorre numa altura em que grande parte da
Linha de Sena ji se encontrva danificada e paralisada. Esta sabotagem tinha em vista
impedir o reinicio do escoamento do carvdo de Moatize € o transporte de combuistivel
para o Malawi a partir do Porto da Beira uma vez que a Linha de Sena voltou a reabrir
em 1984 depois de 300 dias de interrupgdo. A intengdo da RAS era também de garantir
que o Malawi continua-se a utilizar o seu sistema ferro-portuario tendo em conta que o

Corredor de Nacala também foi alvo de sabotagens.

Ivan Roberto Pereira Emesto
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Capitulo 4. IMPACTO SOCIO-ECONOMICO DA PARALISACAO DA LINHA
DE SENA

Neste capitulo pretende-se analisar o impacto da paralisagdo da Linha de Sena para
os CFM-Centro sob uma perspectiva sécio-econémica. Comega por analisar as
implicagdes da interrupgdo da Linha de Sena para os seus poténcias utilizadores
nomeadamente as minas carboniferas de Moatize, o0 Malawi para depois identificar as

implicag0es para as populagdes do trogo Dondo-Muanza.

Papel da Linha de Sena para as Minas Carboniferas de Moatize

A cerca de 24 km da cidade de Tete, localiza-se Moatize, um Distrito mineiro cujo
maior potencial conhecido € o carvdo. Existe somente na bacia de Moatize reservas de
carvdo que ascendem a 2 l:;ili(”)es de toneladas.

Os depdsitos carboniferos de Moatize foram descobetos em 1836, ¢ o primeiro
estudo superficial data de 1881. Antes da Grande Guerra foram feitas pesquisas
minerais no Distrito de Tete pelo grupo belga Societe Miniere et Geologique du
Zambeze®’ (SMGZ) empresa concessionaria que revelaram a existéncia de minerais
importantes com destaque para o carvio®,

Nos primeiros anos apés a abertura da linha o carvio de Moatize constituia o
principal produto transportado. O primeiro carvdo foi transportado para a cidade da

Beira, em 1922 para ser utilizado em centrais termoelectricas, barcagas no porto €

locomotivas.

%7 Esta empresa era financiada pela union Miniere du Haut Katanga. Desde inicio da exploragio extraia
em média 20.000 tons/ano, ndo tendo sido possivel aumentar a produgio pelo facto de a mesma nesta
altura estar condicionada as possibilidades limitadas de transporte fluvial, via rio Rio Zambeze. (Projecto
Integrado do Carvio de Moatize, 1991:2)

% Lima, 1971, Vol.Il: 239
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Nos anos 40 sio abertas duas minas subterraneas, Chipanga I e II, € a produgéo
aumentou para 10.000 tons por ano®.

Em 1948 é constituida a CCM - Companhia Carbonifera de Mogambique, para a
qual foram transferidos todos os direitos da Societe Miniere et Geologique du Zambeze,
com 49% de capital da Iron and Steel Corporation (ISCOR), 41% de capital detido por
um conjunto de pessoas fisicas e juridicas ligados ao grupo Entreposto, ¢ 10% da
Provincia de Mogambique. As actividades da CCM cresceram principalmente a partir
de 1972/73, quando o carvio teve sua demanda aumentada em fungdo da alta nos pregos
de petréleo™.

A ligagdo ferroviaria de Moatize ao sistema TZR ¢ feita em 1949. A Linha de Sena,
através do ramal Dona Ana-Moatize, constituia a Unica via economicamente viavel para
o transporte do carvio de Moatize para o consumo interno € para Porto da Beira de
modo a ser exportado’ .

Com esta ligagdo a produgio de carvdo conheceu uma nova dindmica. Foram abertas
mais minas nos anos 50, ¢ em 1975 o nivel da produgdo anual ultrapassava os 500.000
tons destinados essencialmente a exportagdo, como carvio energético e metalirgico.

A produgdo das minas que atingia os 534.771 tons' em 1975, decaiu muito como

consequéncia de duas explosdes ocorridas nas minas em 1976/777.

% First Conference on Technical and Financial Coordination for Relaunching of Rehabilitation and
Reconstruction of Sena and Tete Line including Marromeu and Vila Nova da Fronteira Branch Lines.
1998:4,

’® Projecto Integrado do Carvao de Moatize, 1991: 2.

' Cumbane, 2002:33

™ Grande parte desta produgio foi usada pelos CFM-Nampula, da Beira e Tete; pelas Fabricas de
Cimento da Beira e Nacala; pelas Centrais Térmicas de Tete e Moatize; pelas agucareiras da Beira e
Marromeu e por pequenas indiistrias da Beira. (Projecto Integrado do Carvio de Moatize, 1991: 2-3)

™ De acordo com os dados da CARBOMOC, a explosio de 1976 ocorreu na mina Chipanga VII,
causando a morte de cerca de 100 mineiros. E em 1977, morreram mais 70 mineiros na mina Chipanga
Itl. Estes dois acidentes revelaram a acentuada queda de qualidade de gestdo técnica e da seguranga na
exploragio do carvio em Moatize.
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Em fung¢io das condigbes de seguranga e do mondpolio estatal o govémo levou a
CCM a ceder todos os direitos 8 CARBOMOC (com base na Lei n.9/78, de 11 de Maio
de 1978).

Em 1981, a CARBOMOC conseguiu realizar a sua maior produgdo de sempre,
atingido a cifra de 534.771 tons de carvio, igual ao de 1975 ¢ contava com pouco mais
de 2473 trabalhadores nas minas de Moatize™".

Tabela 6. Producio das minas de Moatize em 1975

Mina t/Ano t/dia
Chipanga III 121.096 400
Chipanga IV 164.029 550
Chipanga VII 94.650 315
Chipanga VIII 154.771 515
Total 534.771 1.780
Fonte:Programa do Carvio de Moatize, 1986:42

Até 1982, o carvio de Moatize era exportado essencialmente para o mercado
europeu (Roménia, Suécia, Holanda, Alemanha), asiatico (Japdo, Céreia do Norte) e
africano (Madagascar)”.

Contudo, o recrudescimento do conflito armado em Mogambique inviabilizou a
producgio de carvio, dada a inoperacionalidade da Linha de Sena.

Nesta altura cerca de 30 mil tons de carvio ndio foi escoado para os seus

compradores, esta quantidade correspodeu a 1,2 milhes de USD (cerca de 48 milhdes

de meticais) tendo em conta que nesta altura o complexo vendia 40 USD por ton’®.

Em 1984 com a reabertura da Linha de Sena, depois de um periodo de interrupgio,

aventava-se a hipotese de se voltar a escoar o carvio de Moatize. Mas esta situagio nido

™ First Conference on Technical and Financial Coordination for Relaunching of Rehabilitation and
Reconstruction of Sena and Tete Line including Marromeu and Vila Nova da Fronteira Branch Lines.
1998: 5.

"Gabinete do Programa do Carvio de Moatize, 1986:7

® Noticias, 25.2.1986
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velo a concretizar-se uma vez que com a construgio do aerddromo na base de
Gorongoza pelos sul africanos passou a facilitar bastante os abgstecimentos a Renamo
no centro de Mogambique. Por isso, a Renamo passou a uma fase mais agressiva de
desestabilizagdo que ndo permitiu o escoamento do carviio’'. Esta situgdo vai se agravar
com a destrui¢gdo da Ponte Dona Ana que liga as minas de Moatize. Com a paralisagdo
desta ferrovia assistiu-se a crise do mercado do carviio de Moatize tanto a nivel interno
bem como de exportagio’®.

A paralisagdo desta linha ndio s6 afectou economicamente o Péis, e os CFM-Centro
em termos de arrecadacdo de divisas, como também impossibilita o desenvolvimento da
Empresa Nacional de Carvdo de Mogambique (CARBOMOC)”, sedeada em Moatize
no escoamento da sua produgdo para o Porto da Beira com vista a vender no mercado
externo®,

No periodo 1992 a Agosto de 1993 foram efectuados comboios no trogo Moatize-
Cambulatsisse. Este trogo foi explorado até 1993 pela CARBOMOC altura em que
deixou de produzir e fornecer o carvdo para locomotivas, tendo atingido a sua ultima
cifra, de 2000 tons®'.

Calcula-se em cerca de 15 milhdes de tons de reservas geoldgicas de carvdo por
explorar na albufeira de Moatize.

Dizer que a interrup¢iio da extragdo do carvio, deveu-se o facto da guerra que

paralisou a Linha de Sena, e as estradas, € ndo sé como destruigdo das unidades de

77 Nhabinde, 1997:24

78 CARBOMOC, 1990

7 Para colmatar a falta de via de transporte do carvio a CARBOMOC procurou mercados alternatives no
Zimbawe, mas sem grandes avangos e aumentou as exportaghes para o Malawi. Ao nivel do mercado
intermo procurou estabelcer contactos com empresas consumidoras do carvio, mas nio huve grande
receptividade, uma vez que grande parte das empresas passou a importar o carvdo sul africano em
detrimento do carvio de Moatize. (CARBOMOC,1990)

* Noticias, 3.4.1990.

¥! Noticias, 14.05.1998
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produgdo consideradas consumidoras do carvdo € o caso das agucareiras da SSE -
Luabo e Marromeu®.

Para recuperar a CARBOMOC da crise ¢ necessario garantir condigdes de
escoamento do carvido ja extraido das minas. Existem neste momento cerca de 150 mil
tons de carvdo por escoar, cuja venda vai permitir a empresa voltar a operar. Porém a
falta de meios para escoar este carvdo até ao Porto da Beira ndo permite que este carvio
seja vendido®’.

Para o escoamento desse carvdo, € urgente a reabertura da Linha de Sena.

Actualmente o unico pais que esta a comprar o carvio de Moatize é o Malawi, em

quantidades extremamente reduzidas que ndo ultrapassam os 10 ou 15 mil tons anuais.

A necessidade do Malawi utilizar a Linha de Sena

O vizinho Malawi, devido a sua localizagéo geografica, que ndo facilita o acesso ao
mar necessita bastante da Linha de Sena.

O Malawi sempre dependeu de infra-estruturas ferro-porturias mogambicanas, em
particular os Portos da Beira e Nacala para garantir 0 escoamento dos seus produtos
para o exterior.

Pode-se considerar o pais que mais vantagens pode obter com a reabilitagio
completa da Linha de Sena, devido a sua localizagdo geografica e ndo sd por estar

ligado directamente a esta férrovia.

52 CARBOMOC, 1990.
¥ Entrevista com Eng. Valentim director técnico da CARBOMOC. Noticias, 14.05.1998
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Segundo Do Rosirio e com base em dados existentes até 1976, os Portos da Beira e
Nacala manusearam 90% das exportagdes e importagdes malawianas, sendo 40% de
carga transportada pela Linha de Sena até ao Porto da Beira®.

Ainda neste periodo, antes da paralisagdo passavam pela Linha de Sena vindo da
Beira em diregdo ao Malawi produtos diversos como fertilizantes, matériais de
construgio e combustiveis®.

Tabela 7. Volume de importagdes do Malawi através de Mogambique 1980-1984

Importacdes (%)

Pais 1980 1981 1982 1983 1984
Malawi 2,2 3,1 3,1 2.4 3,0
Fonte: Stephens, 1994:20

O papel das infra-estruturas Mogambicanas de transportes foi revitalizada com a
formagiio da SADCC, em Abril de 1980. Esta organizagdo tinha por objectivo

coordenar estratégias de desenvolvimento nacional dentro da regido de forma a reduzir

a dependéncia em relagio ao nio membros, em particular a Africa do Sul®.

Como resultados imediatos da cimeira de Lusaka, foi criada a SATCC, com sede em
Maputo, reconhecendo deste modo a importincia dos sistemas ferro-portuirios
mogambicanos € o papel fundamental que desempenha no trafego com o vasto

: 87
hinterland que servem”'.

Procurando dinamizar ainda mais as relagdes em diversas areas com especial

destaque para a de transportes, os Estados mog¢ambicanos e malawiano estabeleceram

relagdes diplomaticas em Julho de 1981.

% Do Rosario, 1997:28

8 Xitimela, n.12, 2002: 83

8 Stephens, 1996:130

87 Abrahamsson e Nilsson, 1998: [88-190
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A interrup¢do da ligagdo pela Linha de Sena entre Mocambique e Malawi
permaneceu até Outubro de 1984, altura que o Malawi recebeu o primeiro comboio
proveniente do Porto da Beira desde 1982. Nesta altura os dois Estados assinaram o
primeiro acordo ferrovidrio, desde a independéncia de Mogambique em 1975. Este
acordo previa a maximizaglo da utilizagio das capacidades existentes nos dois paises,
para o escoamento das mercadorias do Malawi.

Ainda nesta altura os CFM receberam 6 locomotivas, que foram compradas no
Brazil para servirem a Linha de Nacala e outras 4 para circular na Linha de Sena®.

Esta ligagdo ao Malawi, ndo durou muito tempo por causa das ac¢des de sabotagem ao
longo da Linha de Sena agravada com a destrui¢io da Ponte Dona Ana em 1986.

Em 1984 assiste-se o encerramento da Linha de Sena que servia o Malawi. Como
consequéncia o Malawi entrou numa crise econdmica derivado do aumento do prego da
gasolina e outros derivados de petrdleo em quatro vezes e de diversos produtos
importados através desta linha.

O principal factor que contribuiu para essa subida ¢ o facto de o Malawi nesta altura
que ocorre a paralisagdo da Linha de Sena, passou a depender trés a cinco vezes mais
dos custos de fretes, porque os derivados de petroleo chegavam ao Malawi através do
Porto de Durban, fazendo parte do percurso de comboio e outra por estrada até chegar
a0 Malawi®.

Por falta de alternativas de escoamento e importagdo de diversos produtos por
corredores mogambicano o Malawi continuou mais dependente das rotas de transporte

sul africana.

8 Noticias, 23.10.1984
¥ Noticias 22.10.1984
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Impacto da Paralizac¢io da Linha de Sena para os CFM-Centro

(..)Nao € possivel medir os prejuizos pelo facto de estarmos quase 20 anos sem
Linha de Sena. Muita coisa deixou-se de ser feita. Se estivesse a funcionar o nivel
de desenvolvimento seria outro’’.

Estudos sobre implicagdes da desestabilizagdo no sistema ferro-portuario de
Mogambique foram desenvolvidos por alguns autores citados no presente trabalho. Para
0 caso da Linha de Sena nio existem muitos estudos, o mais destacado € o de Stephens,

Em relagdo a Linha de Sena é bastante complexo medir as implicagdes da sua
paralizag@o. Seja como for existem varios niveis de avaliagdio impossiveis de serem
esgotados neste trabalho, pois que eles constituem matéria para um outro estudo.

Antes da paralisagio completa a Linha de Sena sofreu trés interrupgdes de grande
vulto que se traduziram em perdas avultadas para os CFM-Centro partindo do principio
que esta linha rendia a empresa uma média anual de 11 milhdes de USD”".

Em termos de equipamento calcula-se que durante o periodo 1982 a 1984 altura em
que foi encerrada ao trafego teriam sido sabotados cerca de 248 vagdes, conforme a
tabela abaixo que também ilustra a extengio da via danificada, carruagens e pontes
destruidas para além dos danos humanos.

Tabela 8. Prejuizos causados pela guerra no CFM-Centro
Fonte: CFM-Centro

Extencio da
Ano | via danificada | Vagdes | Carruagens | Pontes | Danos Humanos
Mortos | Feridos
1983 14.590 m 106 51 86
1984 10.842 m 142 19 54
1985 502 m 156 15 10
19861 372,48 m 14 17
1987 3.620,4 m 2 2
1988 3.366 6 2
1989 1.461 10 8
1990 - 10 37

*® Entrevista com Ferreira Mendes. 26.04.2005
*! Entrevista com Adelino Mesguita. 19.04.2005
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A destruigio do material circulante significou a redugio da capacidade de
manuseamento de mercaddrias e consequentimente a interrupgdo das operagies uma
vez que a via estava destruida. Estas interrupgbes eram bastante custosas para os CFM-
Centro tendo em conta que se reflectia na perda do trafego como ilustra a tabela 1 do
ANEXO VI. A empresa dependia bastante do trafego propocionado pelos seus
potenciais utilizadores quer nacionais e internacionais. Os constantes ataques a
locomotivas e sucessivas interrupgdes obrigaram os utilizadores a se reorentarem-se
para outros sistemas de transporte como € o caso do sistema sul africano. Esta situagio
inviabilizava o desenvolvimento econdmico da empresa.

Um outro aspecto a ter em conta é o facto de depois das interrupg¢des a linha voltar a
reabrir ao trafego isto implicava gastos excessivos por parte da Empresa na compra do
material circulante ¢ reposigdo da via numa altura em que os comboios ndo eram
comerciais™.

Nesta avaliagio temos que ter também em conta os prejuizos incalculaveis
subsequentes da remogdo dos carris, tramos com 500 metros de carris e travessas, a
destruigdo das obras de arte, estagdes. O efeito imediato destas acgdes foi 0 aumento de
discarrilamentos e interrupgdes uma vez que ndo havia um sistema de seguranga; (vide
a tabela 1 do ANEXO VII)”,

Um outro elemento a considerar é a propia degradagdo das infra-estruturas
ferroviarias ¢ material circulante que se encontra aoc longo da Linha de Sena como
ilustra a tabela 2 do ANEXO IV. Uma parte do material pode ainda ser reutilizado

dentro do processo de reconstrugéo.

%2 Entrevista com Ferreira Mendes 26.04.2005
%3 Entrevista com Pedro Roque. 27.04.2005
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Em relagio a mao-de-obra, logo apés a paralisagdo da Linha de Sena a empresa
continuou a pagar os saldrios aos trabalhadores, através de avionetas que partiam da
Beira. Esta situagio era bastante onorosa para a empresa uma vez que tinha que garantir
os equipamentos para todos os trabalhadores mesmo para aqueles que estavam sem o
trabalho efectivo e que ndo produziam para a empresa94.

Nos seus postos de trabalho, estes trabalhadores garantiam a seguranca €
manuntengdo das infra-estrturas da empresa. Para garantir a sua subsisténcia tinham que
produzir em machambas de pequenas horticolas®.

Grande parte dos trabalhadores foram integrados na Linha de Machipanda, nas
estacdes, nas oficinas gerais da empresa. A titulo de exemplo uma locomotiva na Linha
de Machipanda chegava a circular com trés maquinistas. A reintegragdo destes
trabalhadores ndo significou a melhoria da qualidade do trabatho da empresa somente

difilcultava o andamento normal dos trabalhos’®.

Impacto para as populagies do troco Dondo-Muanza

A Linha de Sena era de grande importéncia para as populagdes localizadas ao longo
do trogo Dondo-Muanza. Esta € uma zona de grande potencial madereiro. A paralisagdo
desta ferrovia contribuiu para o encerramento de algumas serragdes como a de Grift,
Galinha, Dota, provocando consequentimento o aumento do desemprego.

Grande parte da populagio dependia, do trabalho nas serragdes de corte de madeira.
Para o seu rendimento em dinheiro a falta de postos de trabalho obrigou a procura de

novas fontes de rendimento como o corte de estacas e bambus, e a produgio do carviao.

** Entrevista com Ferreira Mendes 26.04.2005
%5 Entrevista com Diogo B. Matsinhe. 15.04.2005
% Entrevista com Eng.Adelino Mesquita. 19.04.2005
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Nesta regido uma das grandes empresas que actualmente se dedica ao corte da madeira
¢ a empresa MOFLOR- Mogambique Florestal com algumas serragdes ao longo da
Linha de Sena.

A maior dificuldade para a empresa é o facto de ndo ter uma via econémica para o
transporte da madeira. Como alternativa de transporte a empresa estd a usar a via
rodovidria o que representa grandes custos de transport697.

A falta de via de transporte estd também a dificultar a extracg¢do do calcario de
Muanza. A pedreira optou por reduzir a produgio do calcario o que representou uma
redugdo da forga de trabalho local®®.

A Linha de Sena absorvia grande parte da forga de trabalho ao longo do trogo. Com
a paralisgdo uma parte da mio-de-obra foi reintegrada na Linha de Machipanda, nas
estagdes, oficinas, via e obra, etc.

Diversos produtos agricolas como o algoddo, arroz, milho entre outros passavam
pela Linha de Sena vindo de diversos distritos do interior para serem comercializados.
Com a paralisagdo a populagdo deixou de receber estes produtos alterando a dieta
alimentar. O escoamento destes produtos dependia desta ferrovia, a falta de meios esta
a obrigar a populagdo a usar a via rodoviaria. Para além de ser bastante custoso, o
volume de carga transportada ¢ reduzido se comparar-mos com o (transporie
ferroviario®.

O pequeno comércio era bastante rentavél devido a circulagdo de pessoas e bens

vindo de diferentes distritos do interior, possibilitando as trocas comerciais. Do Malawi

%" Entrevista com Araijo Jodo. 3.05.2005
%8 Entrevista com Mauricio Lopes. 2.05.2005
% Anénimo. 4.05.2005
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vinham mineiros que tinham o Distrito de Dondo como ponto de paragem onde
apanhavam o comboio do Zimbabwe com destino a Africa do Sul'®,

Na linha de Sena, até 1982 circulavam em media diaria trés comboios de passageiros
a partir da Beira com destino a Moatize, a0 Marromeu e o Malawi. A populagéo tinha a
possibilidade de chegar a diferentes centros de prestagdo de servigos sociais para alem
de se beneficiar do transporte econdémico e seguro. A falta da Linha de Sena ¢ bastante
visivel nesta regido; a via rodoviaria € quase inexistente, e por isso a titulo de exemplo,
uma viajem de Dondo a Muanza chega a durar 4 horas de tempo, 3 horas a mais em
relagio a via ferroviaria'®'.

Para além da falta de meio de transporte a populagdo local e o mercado nacional

deixou de receber o agucar produzido em Marromeu, o carvao de Moatize ¢ os diversos

produtos proveniente do vizinho Malawi.

1% Entrevista com José Valgy. 2.05.2005
1% Anénimo. 4.05.2005
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Capitulo 5. IMPORTANCIA ESTRATEGICA DA LINHA DE SENA

Neste capitulo, procura-se demonstrar a importincia da Linha de Sena para os seus
utilizadores. Comega por analisar a reabilitagio da Ponte Dona Ana e reconstrugio da
Linha de Sena. Aborda igualmente o papel desta férrovia para o Vale do Zambeze em

particular para os diferentes projectos de desenvolvimento nesta regido.

Reabilitagio da Ponte Dona Ana

Como resultados dos acordos alcangados em Roma, em 1992, entre o governo da
Frelimo € Renamo, no ambito do Programa de Reconstrugdo Nacional, a USAID
financiou a reabilitagdo e conversdo da Ponte Dona Ana, numa ponte mista, inserido
num Projecto de Abertura de Estradas Rurais, incluindo as localizadas no Vale do
Zambeze'®.

A reabilitagdo e conversdo desta ponte esteve a cargo da empresa italiana CMC di
Ravenna, fiscalizada por uma empresa americana, a Louis Berger International, ¢ o
custo inicial da obra foi avaliada em 5.5 milhdes de USD.

As obras de reabilitagéo desta ponte, considerada uma das maiores do mundo com uma
extengdo de 3.800 metros, consistiu fundamentalmente no levantamento dos tabuleiros
(tramo) 18, 39 ¢ 40, o corte das partes danificadas da estrutura e & sua substituigio'®.

Foi transformada igualmente em ponte mista, de forma a que servisse ndo s6 para

transito ferrovidrio, mas também para veiculos automoveis. As obras iniciaram em

Jutho de 1994, e previa-se que durasse 10 meses a sua conclusdo.

192 opes, 1995:8-9
% Noticias, 16.12.1995.
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Em 31 de Janeiro de 1995 fracassou a tentativa de repor o tabuleiro 18, que se
localiza do lado de Sena, devido a um erro de calculo, quando a grua utilizada para o
efeito, se quebrou'®,

Este incidente levou ao adiamento da conclusio dos trabalhos de reabilitagdo da
Ponte Dona Ana, para um periodo de 8 meses, agravando deste modo o custo inicial
para mais de 5.5 milhdes de de USD.

Em 14 de Dezembro de 1995 a Ponte Dona foi finalmente aberta ao trafego
rodoviario depois de uma prolongada paralizagio de 9 anos'®.

Tal como outras infra-estruturas de comunicagéo a Ponte Dona reveste-se de grande
importancia no desenvolvimento das Provincias de Tete e Sofala, particularmente, e do
Pais em geral'®. Constitui a ligagio mais econémica entre o Norte (rico em produgio
agricola) e o Sul (industrialmente mais desenvolvido) do Pais, através dos Distritos de
Mutarrara, em Tete e Sena, em Sofala, permitindo uma restauragéo das actividades
agricolas e comerciais com o da actividade industrial'?’.

Antes da sua destrui¢do passava pela Ponte Dona Ana fundamentalmente o carvdo

de Moatize, para o Porto da Beira, as exportagdes e importagdes de combustiveis,

matériais de construgiio e fertilizantes com destino ao Malawi.

194 Noticias, 31.01.1995.
195 Noticias, 13.12.1995.
1% Noticias, 21.06.1994
17 Lopes, 1995:10
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Reconstrugiao da Linha de Sena

Muita gente nio acreditava que era possivel reconstruir a Linha de Sena (...

muitas vezes diziam que a Linha de Sena néo era para ser reconstruida mas sim

ser esquecida. Nos provamos o contrario'”.

Com a reabilitagio da Ponte Dona uma nova realidade veio ao de cima, a
necessidade da reabilitagdo da Linha de Sena, destruida durante a guerra de
desestabilizagdo.

A reabilitagio desta ponte veio criar condigdes para que se penssase na reconstrugio
da Linha de Sena, que tem nesta ponte o ponto de ligagdo nas margens do Rio Zambeze
entre Mutarrara e Sena.

Os pedidos de financiamento para restauragdo da Linha de Sena haviam iniciado
entre 1980 ¢ 1982, mas até 1996 ndo havia nenhum financiamento. A renovagéo desta
férrovia havia iniciado em 1982, com intervéngdo de técnicos da entdo Alemanha de
Leste.

Os trabalhos de renovagio consistiram na colocagdo de carril mais pesado, novas
travessas ¢ balastragem. Cerca de 1/3 da sec¢io beneficiou de obras de realinhamento
da via e de construgdo de variantes, para elimina¢ido de curvas. Estes trabalhahos
condicionaram o trafego de mercadorias, particularmente o escoamento do carvio de
Moatize para o Porto da Beira néo foi efectuado'®,

Numa primeira fase previa-se a reabilitagdo do trogo Dondo-Derunda, mas com o
avango da guerra, os trabalhos foram interrompidos no quilometro 30''°.

Foi necessario esperar cerca de duas decadas para que a reconstrugdo da Linha se

avanga.Este atraso na reconstrugio deveu-se aos problemas financeiros € os discreditos

"% Eng. Adelino Mesquita, Director da BRLS.19.04.2005
% Noticias 4.3.1982.
" Notieias 12.01.1996.
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dos doadores em relagéo a viabilidade econdmica da Linha de Sena. Além deste aspecto
colocava-se também o problema de utilizadores da propia infra-estrutura''!,

De 1984 até 2000 foram realizados varios estudos de reconstrugdo da Linha de Sena.
Estes estudos olhavam somente para o carvdo de Moatize como (inico produto a ter em
conta. O 1dltimo estudo feito € do IFC-International Finance Corporation defende que a
reconstru¢do da Linha de Sena devia arrancar em simultaneo com a reabilitagdo das
Minas de Carvdo de Moatize. Por sua vez o estudo dos CFM-BRLS sustenta que a
reconstrugio da linha devia arrancar em primeiro lugar. O ultimo estudo ¢ o mais
adequado uma vez que € necessario primeiro garantir a infra-estrutura de transporte ¢
por conseguinte novos impreendimentos de desenvolvimento econdmico vdo surgir nas
regides onde a linha atravessa.

Para a reconstrugio da linha, o Governo Mogambicano contou com o financiamento
do Banco Mundial. A reabilitagdo da linha esta orgada em cerca de 200 a 250 milh&es
de USD. Porém, foi assegurado pelo Estado mogambicano, através dos CFM, a
comparticipagio com bens existentes no sistema (locomotivas ¢ vagoes) € através do
suporte a ser concebido pelo Banco Mundial''2.

Em 2003, iniciou a reconstrugiio efectiva da Linha de Sena'", que na primeira fase
abarcou cerca de 90 km do trogo Dondo-Savane, na Provincia de Sofala.

Esta fase, abrangiu a reabilitagio da Fabrica de Travessas de Betio do Dondo € a

reabilitagio e apetrechamento da Pedreira Matsinho em Manica. Nesta fase foram

empregados cerca de 310 trabalhadores, estando previsto a participagio de 800

"' Noticias. 3.4.1996.

"2 Xitimela n.13/14, 2003:54

"3 O programa de reconstrugio da Linha de Sena estar ser implementado através de uma parceria
estrategica entre o sector publico e o sector privado no sistema BOT. Para esta fase foram investidos
cerca de 12 milhdes de USD. Dizer que os CFM avangou com fundos propios nesta fase inicial.
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trabalhadores. A maior parte da mio-de-obra foi recrutada nas zonas onde decorrem o0s
trabalhos de reabilitagio, exceptliando os casos de mio-de-obra qualificada. Este facto
demonstra claramente o aumento do emprego nestas regides' ',

Foram construidos nesta fase dois aquedutos com capacidade de escoamento
duplicado de agua relativamente ao que o projecto inicial tinha instalado ¢ que estavam
completamente danificados. Foram também desminados cerca de 600 km de extenséo ¢
10 de largura pela RONCO, que contou com o financiamento dos EUA'",

Para a gestdo da Linha de Sena, o governo Mogambicano e¢ Banco Mundial
ractificaram o sistema ferroviario da Beira ao consdrcio Indiano Rites & Ircon
International Limted, que durante os proximos 25 anos vais responder pela construgéo e

116

exploragdo do sistema que integra as Linhas de Sena e Machipanda' .

Tabela 9. Sistema Ferroviario da Beira

CCFB Sarl — Companhia de Caminho de Ferro da Beira
Consércio formado por:

¢ Rites Ltd e Ircon International Ltd — India (51%)

« Caminhos de Ferro de Mogambique (49%)
Linha de Machipanda tomada em 10 de Dezembro de 2004
Linha de Sena tomada em 8 de Mar¢o de 2005

Fonte: BRLS
Nos termos do contrato de concessio, coube ao grupo indiano mobilizar os cerca de
50 milhdes de USD. Além da reustaragdo total da infra-estrutura ferroviaria do sistema,
reconstrugdo preconizada compreende também a aquisi¢io de locomotivas e material
circulante, bem como, instalagdo de sistema de comunicagido € seguranga, entre outras

facilidades consideradas essénciais a uma exploragio sustentavel. (Vér tabela)

" Entrevista com Eng.Adelino Mesquita. 19.04.2005
' Ibdem
"¢ [bdem
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Tabela 10. Investimento necessario para aquisi¢do de material circulante

Item

Quantidade

ValorUnitario
(USDx1000)

Valor Global
(USDx1000)

Infra-estruturas ferroviarias
- Locomotivas

- Vagdes

- Vagdes (carvio-63 tons)

- Carruagens

24
600
220

42

2.000
50
70

100

213.000
48.000
30.000
15.400

4.200

- Seguranca ¢ telecomunica. 1.000
Total ‘ 312.000
Fonte: CFM-Centro

Segundo o Eng.Adelino Mesquita Director da BRLS, a reconstrugdo da Linha de
Sena ¢ um trabalho complexo que vai durar cerca de 4 a 5 anos. Um dos calcanhares de
aquiles € o roubo de carris, material de fixagdo e balastro (pedra para suporte da linha
féerrea) no trogo ferroviario Dondo-Moatize o que dificulta na prossecugdo dos

objectivos definidos para o progrma de reconstrugio em curso.

Tabela 11. Financiamento do Projecto
CCFB, Sarl e CFM

Custo
indicativo do
componente

(Milhdes USD)
1. Reabilitagdo da Linha de Sena 127.5 . 104.5

Financiamento
do BM
(Milhdes USD)

Componente

2. Melhoramento da Linha de 25.0 ) 0.00
Machipanda

3.Capacitagdo Institucional : 5.5

Custo Total do Projecto 110.0
' Fonte: BRLS
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Linha de Sena: Projecto de Desenvolvimento estratégico

A reabilitagdo completa da Linha de Sena vai trazer uma nova dindmica socio-
econdmica para o Pais, em particular a regido Centro. A linha atravessa a regido do
Vale do Zambeze que constitui uma das zonas do pais cujo o potencial apontam como
base fundamental para o desenvolvimento econdémico € humano de Mogambique.

Esta linha € essencial para a Fabrica de Cimentos do Dondo, com uma capacidade de
produgido de 100.000 tons, que necessita desta infra-estrutura para o escoamento do
calcario de Muanza para a sua produgéo de cimento. Com a linha operacional a fabrica
vai deixar de importar clincker da Africa do Sul reduzindo os altos custos de
transporte’ .

Ao longo da Linha de Sena, as regides de Savane, Muanza e Inhamitanga sio de
grande potencial madereiro. O maior projecto ¢ o Mondi Ltd, que estd a iniciar os
trabalhos de implementagdo de plantagio de florestas. A Linha de Sena vai constituir
uma via de transporte econémica da produgdo de madeira para o Porto da Beira com
vista a ser transacionado no mercado externo' ‘%,

No sector do agucar temos a SSE Limited criada em 1920. A guerra de
desestabiliza¢do que dilacerou o Pais afectou em grande medida a produgdo do agucar
nas duas fabricas que compdem a SSE, localizadas em Marromeu ¢ Luabo nas
Provincias de Sofala ¢ Zambézia respectivamente. Estas duas fabricas foram paralisadas
devido a guerra. Actualmente esta operaracional a fabrica de Marromeu com uma

capacidade de produgdo de 193.000 tons de agucar ¢ 64.000 de melago. A Linha de

""" Ministry of Transport and Communications. Portos e Caminhos de Ferro de Mogambique, E.P. Beira
Rail Concession Project. Prequalification Docment, 2002: 14-15

'8 CFM-Centro. Acta da Primeira Conferéncia de Coordenagiio Técnica e Financeira para o relangamento
da reabilitagiio e reconstrucio da Linha Férrea de Sena e Tete bem como dos ramais de Marromeu e de
Vila Nova da Fronteira. 1998:5
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Sena em tempos era usado para o transporte do agucar para o abastecimento do mercado
interno € escoamento para o Porto da Beira'"’.

Um outro produto que podemos encontrar ao longo da Linha de Sena € o algodao
produzido nos Distritos de Caia ¢ Sena. Estdo em curso dois grandes projectos levado a
cabo pelas empresas Agrimo e CNA nos distritos de Sena, Chemba em Sofala ¢
Morrumbala ¢ Mopeia na Zambézia. Para além da produgio do algodio estes
empreendimentos vdo contribuir para o aumento emprego nestas regiﬁeslzo.

Um outro projecto, que vai necessitar da Linha de Sena para escoar a sua produgéo
até ao porto da Beira € o das Minas de Moatize que esta sob gestio da companhia
brasileira Vale do Rio Doce'?!. Antes da eclosio do conflito armado o carvio de
Moatize era escoado através do ramal Dona Ana-Moatize para o Porto da Beira. A
paralisagdo da linha afectou sobremaneira a CARBOMOC que encerrou as suas
actividades de extrac¢do em 1993'%,

Para além de servir os diversos projectos acima citados a linha vai facilitar a
circulagio de pessoas e bens em todos os distritos por ela servidos, facilitard o acesso
aos centros de prestagdo de servigos sociais. Vai ainda dinamizar as relagbes entre

Mogambique e Malawi, e com diferentes paises da SADC no contexto da integra¢do

regional.

% 7ucula, 2002: 39-40

2% Ibdem, pp. 39

2! Domingo.14.11.2004

2 IFC - International Corporation. Rehabilitation of the Sena Railway line and Moatize Coal Mine.
Strategic Optins Review, 2003: 7-9; Zucula, 2002: 54-55.
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Figura 6. Trabalhos de Reconstrugio da Linha de Sena
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Figura 7. Vila de Inhaminga antes do encerramento da Linha de Sena
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CONSIDERACOES FINAIS

O caminho de ferro Trans-Zambeziano foi construido com base nos principios
imperialistas e coloniais de natureza politica e comercial, de modo a garantir o
baldeamento de matérias primas da Niassalandia (hoje Malawi) para 4 Europa.

Para servir o Malawi foi necessario uma movimentagdo de concessGes de alguns
trogos entre Dezembro de 1902 a 1917, através da construgio de vias férreas que ligam
este pais ao Vale do Zambeze.

Com a ligagio ao Malawi estabelecida punha-se em causa a rentabilidade do T.Z.R.
Para garantir o retorno de investimento foram construidos os ramais Inhamitanga-
Marromeu em 1969, para aproveitar o trafego de agucar € melago da SSE, e Dona Ana-
Moatize em 1949, em direc¢do as minas Carbiniferas de Moatize.

ApoOs a sua abertura o trafego era bastante intenso, produtos como o carvdo de
Moatize, o agucar e melago da SSE, a madeira de Muanza e Inhamitanga constituiam as
principais cargas nacional. Ao nivel internacional passava pela linha importagdes ¢
exportagdes do Malawi.

Logo apds a independéncia de Mogambique em 1975, assiste-se um periodo de
agressio directa movida pela Renamo financiada pela Africa do Sul. Esta agressdo tinha
como alvo as infra-estruturas ferro-portudrias mogambicanas. E dentro deste contexto
que a Linha de Sena vai ser desestabilizada pelos guerrilheiros da Renamo.

Em meados de 1982, a Linha de Sena comegou a ser atacada causando interrupgées
ao trafego, que causaram prejuizos econdmicos incalculaveis para os CFM-Centro. De
1982 a 1984 a linha sofreu trés interrupgdes antes de ser encerrada. Da desestabilizagdo
calcula-se a destrui¢do de locomotivas, carruagens, destruicdo da propia via e

instalagdes da empresa CFM, etc. .
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Em 1984, assiste-se a assinatura do Acordo de N’'komati entre os dois governos
beligerantes, de Mogambique ¢ Sul-africano. Com a assinatura deste acordo, esperava-
se que a agressdo € o clima de inseguranga que se assistia no sistema ferro-portuario
mogambicano se estanca-se. Esta situagdo nio se veio a concretizar uma vez que a
Renamo passou para uma fase mais agressiva e selectiva de destrui¢io.

Como consequéncia da intensificagdo do conflito armado, em 1986 foi sabotada a
Ponte Dona Ana sobre o Rio Zambeze pelos guerrilheiros da Renamo infiltrados através
do Malawi na regido central de Mogambique. Esta sabotagem ocorreu numa altura em
que a Linha de Sena estava encerrada e grande parte da via danificada.

Em 1992, ¢ assinado o Acordo Geral de Paz entre a Frelimo € a Renamo que pds fim
a 16 anos de guerra. A assinatura deste acordo vai abrir uma nova fase nas relagdes
entre Mogambique e a Africa do Sul que serdo reforgadas com a adesdo do ultimo na
SADC em 1994. Mogambique tinha neste acordo uma grande oportunidade de
reconstruir as suas infra-estruturas ferroviarias de modo a voltar a manusear cargas e
reconquistar os investidores ao nivel da regido autral.

A paralisagdo da Linha de Sena teve um impacto negativo para os CFM-Centro, uma
vez que depende do trafego de mercaddrias para a arrecadagdo de divisas. Afectou
também seriamente outros sectores, como as minas de carvdo de Moatize que encerrou
a extrac¢do de carvio devido a falta de uma rota de transporte, o Malawi que deixou de
ter uma via econoémica de transporte. Grande parte da infra-estrutura ferroviaria foi
destruida ou se deteorou consideravelmente e requer uma reabilitagio se pretende-se

tornar o sistema novamente operacional.
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Em 2003 os CFM, através da Brigada de Reconstrugdo da Linha de Sena (BRLS) e
usando seus propios recursos, iniciou a reconstrugéo da primeira fase da Linha de Sena,
comegando no Dondo Provincia de Sofala.

A linha atravessa areas onde se encontram alguns dos mais ricos recursos agricolas,
de florestas naturais e minerais do Pais — o Vale do Zambeze. A reablita¢io da Linha de
Sena € extremamente importante, vai abrir uma importante rota de importagdo e

exportagdo para o Malawi e para estimular a economia da regido em geral.
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ANEXO 1
C.F.B-T.Z.R.
Tabela 1. TRAFEGO ASCENDENTE
( Toneladas)
_ Carga Liquida

Da Beira | Da Beira | Da Beira Total Tonelagem
paraoT.Z.R. | parao para o expedido | bruta expedida
C.F.T. M.R. da Beira da Beira

9336 7427 99 276 116 039 338 322

11416 8 366 106 998 126 780 413 680

8 785 11060 111078 130923 422 368

9078 10 825 118 999 138 902 463 991

9496 10 977 134 750 155 233 510 859

7418 13 385 137 015 157 818 502 190

7954 10 525 109 663 128 142 437 669

10 482 11288 109 319 131 089 464 678

8216 12 442 134 873 155 531 521 246

12 517 10 498 222014 245029 767 666

22 740 11143 246 826 280 709 812913

25315 13 983 257 159 296 457 892 374
- 30751 14 459 211 862 257072 777 907

38 290 28 457 261 684 328 431 929 980

Fonte: Lima, 1971: 156

T.Z.R.- C.F.B.
Tabela 2. TRAFEGO DESCENDENTE
(Toneladas)
Carga Liquida
Do T.Z.R. | Do C.F.T. Do M.R Total Tonelagem
para Beira | para Beira | para Beira | chegadoa | bruta chegada
Beira a Beira
107 359 14 528 87 087 208 974 488 339
81 660 22 384 53373 157 417 464 446
52539 16 792 68 387 137 718 439 892
63 764 29 231 88 700 181 695 502 037
56 669 24 219 129 535 210423 550716
54 183 15390 124 044 193 617 527914
55255 29220 86 623 171 098 495 062
52318 72973 95 388 220 679 547 856
53127 129 099 88 244 269 470 626 226
49 652 110385 152 751 312 788 789 776
46 263 97 453 292 124 435 840 961 644
69 876 155236 288 980 514 092 1107 993
117 842 142 773 160 727 421 342 951993
182 800 146 410 153 394 482 604 1 123 849
Fonte: Lima, 1971: 156




ANEXO II

Tabela 1. Produgiio ¢ Exportagdo do Carvio de Moatize, 1965-1971
(1000 tons)

Anos Producio Exportacio
1965 2375 98,7
1966 295.4 75,0
1967 281,9 73,7
1968 3144 68,2
1969 276,8 96,1
1970 351,0 101,1
1971 328,7 80,3
Fonte: IV Plano de Fomento, Part III, 1973: 10

Tabela 2. Exportacio do carvio e Rendimento, 1980-1984

Ano Exportacdes 1076 USD
1980 23
1981 261
1982 228
1983 139
1984 107
Fonte: Programa do carviio de Moatize, 1986:7




ANEXO 111

Grifico 1. Perfomance Historico da Linha de Sena
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Tabela 1. Vagdes Destruidos na Linha de Sena 1983-1984

Meses

1983

1984

1985

Janeiro

23

14

Fevereiro

9

26

18

Marg¢o

15

6

15

Abril

22

4

6

Maio

3

6

7

Junho

12

10

8

Julho

3

23

14

Agosto

8

20

15

Setembro

13

20

Qutubro

11

11

17

Novembro

4

13

Dezembro

5

23

Total

106

142

156

Fonte: CFM-Centro, Direcgdo Executiva




ANEXO 1V

Tabela 1. Esta¢des Destruidas pela Guerra na Linha de Sena

1. Inhaminga
12 Classe 2. Sena

. Caia
. Dona Ana
. Inhamitanga
22 Classe . Marromeu
. Muanza
. Mutarrara
7. Vila Nova de Fronteira
Fonte: CFM-Centro, Direcgdo Executiva

Tabela 2. Locomitivas ASI e GE's destruida pela guerra na Linha de Sena

N° da Situagio e Localizagio
Locomotiva
D205 Imobilizada no Km/141
D206 Estagdo de Inhaminga
D207 Oficinas de Inhaminga
D208 Linha de Sucata em Inhaminga
D209 Linha de Sucata em Inhaminga
D211 Nas oficinas em Inhaminga
D12 Incendiada em Inhaminga
D13 Tombada no Km/132 — Mazamba
D14 Acgdo Inimiga no Km/132 — Tombada
D16 Imobilizada em Inhaminga
D18 Incendiada em Inhaminga BA's
D20 Incendiada no Km/200
D38 Acidentada — oficinas de Inhaminga
D73 Incendiada no Km/217, em Inhaminga
D74 Imobilizada em Muanza '
D75 Imobilizada na Estagiio de Muanza
D76 Imobilizada nas oficinas de Inhaminga
D78 Totalmente inutilizada, em Inhaminga
D79 Nos cavaletes em Inhaminga
D303 Acgdo Inimiga no Km/141
D304 Linha de Tete acidentada
D305 Acgdo Inimiga no Km/141
Fonte: CFM-Centro, Direcgdo Executiva
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ANEXOV

Tabela 1. Calculo financeiro dos custos indirectos da
desestabilizaciio na Linha de Sena

Metodo 1 Metodo 2
Custos Indirectos Custos indirectos
5,4 13,1
15,6 2,76
16,1 2,01
15,3 2,27
15,8 2,33
15,3 2,27
14,1 2,1
14,3 2,12
112,1 29,27
Fonte: Stephens, 1994:144

o~



ANEXO VIII- A
Guifo de Entrevista para antigos Trabalhadores da Linha de Sena
Nome:
Estado Civil:
Sexo
Idade:
Profissdo:
Local de Residéncia:
Questionaro
Ha quanto tempo trabalha nos CFM-Centro ?

Quando ¢ que foi encerrada a Linha de Sena?

Antes do encerramento da Linha de Sena como era o trafego e quais eram os
principais produtos que escoados ?

Quando a Linha de Sena é encerrada qual fo1 a situagdo economica da Empresa nesta
altura ?

Em termos materiais quais foram as consequéncias das sabotagens ?
Quando a Linha foi encerrado qual foi a situagéo laboral ? Houve despedimentos ?

Depois de uma serie de interrupgdes a Linha voltava a reabrir ao trafego. Como € que
isto era possivel uma vez que estavamos em guerra?

Quando € que o ultimo comboio atravessou a Linha de Sena?

Tém algum comentario a fazer sobre o processo de reconstrugdo?




Nome:
Sexo
Idade:

ANEXO VIII- B

Guido de Entrevista para Fucionarios Seniores dos CFM-Centro

Ocupagio:

Questionaro
Ha quanto tempo trabalha nos CFM-Centro ?

Em 1984 assiste-se o encerramento da Linha de Sena qual era a situagdo
economica e finaceira da Empresa ?

Como é que a Empresa reagiu a este acontecimento uma vez que depende
bastante do trafego ?

Quais foram os prejuizos em termos econdmicos ¢ matérias da sabotagem da
Linha de Sena ?

Sabe-se que a Linha de Sena depois de uma serie de interrupgdes em 1982, 1983
voltou a reabrir como € que foi possivel uma vez que estavamos em gueira € as
infra-estruturas ferrovianas constituiam um dos alvos?

Quando ¢ que o iltimo comboio circulou? E quais as regides que chegou?

A reabilitagio da Ponte Dona Ana em 1996 é vista como a grande
impulssionadora da reabilitagio da Linha de Sena. Que comentario tem a fazer ?

Porqué tanta demora na obteng¢do de financiamento para reconstruir a Linha de
Sena 7

Quais sdo as perspectivas de desenvolvimento ao nivel da regido do Vale do
Zambeze com a reabertura da Linha de Sena ?
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