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Definicdo de Alguns Conceitos

Alguns_conceitos técnicos que frequentemente foram usados na
dissertacdo mereceram a sua-devida definigdo:

nArea - espago geogr&fico com 1imites especificos, de acordo
com critérios previamente estabelecidos.

Espaco'geogréfico - territdério bem delimitado onde ocorrem
fendmenos naturais ou sbécio-econémicos.

FPenémeno geografico - condigdes fisido-naturais e ou sbécio-
econémicas gue ocorrem no espago fisico.

Regido - Designa uma drea geogrdfica com certas
caracteristicas homogéneas continuas e diferenciadas doutras.
Transporte - todos os meios utilizados para conduzir pessoas
e bens no espago.

Fluxo de transporte - quantidade por um periodo de tempo do
trafego dos diferentes meios de transporte.

Desenvolvimento econdmico - representa um grau alcangado por
um sistema econdmico, num dado ponto no tempo, cujo indicador
mais confidvel para medi-lo a renda ou produto nacional per
capita.

Trafego - quantidade do fluxo dos meios de transporte".!

1
/ Inés Prancisco Mbanze. Maputo, Malio de 1955 p.6-7.




Mercado - instituig&o que coloca todos Os vendedores e
compradores em contacto reciproco, com a finalidade de
promover a troca de bens econdémicos ou dinheiro, para entrega
imediata ou futura.’

Comé;éio - actividade do sector tercidrio que ordena, dinamiza
e efectua a distribuicdo e venda - através de canais
especificos - dos produtos dos sectores primdrio (agricultura,
pesca, pecuéria, mineragdo), secunddrio . indGstria de
transformacdo, manufatura, refino, construcgdo) e terciério
(éervicos de engenharia, consultoria e assisténcia técnica,
transportes, turismo) entre fonteg de produgdo e os varios
niveis de consumo: intermédio e final. Toda essa actividade se
regula pelo mecanismo de pregos,na sua forma pura regida pela
oferta e pela procura (Concorréncia perfeita) .’

Comunidade - colectividade de actores que partilham de uma
drea territorial limitada como base para © desempenho da maior
parte das suas actividades cotidianas.?!

Povoamento - wmemeg) instalagdo ou aumento de uma populag¢do no
seio de uma dada &rea.’

Rendimento - (seen.) aumento da gquantidade produzida que
resulta de um aumento proporcional de todos ©s factores que

intervém no processo produtivo.®

5
/Dicionlrio de Cidncias Sociails, Rio da Janairo 1986 p.743

3

/Ibdom.p.?ll
4

/Dicionlrin de Cidnciaw Sociais, in "T.Parsons em the Soclal Systam {Glencom, ITLl:Pree Prenos,1951.p.91}.
de Janeiro 1986 p.229%

5

G.Thines e Agnéa Lempsreur, §.Paulo 1984 p.T733

&
/Ibdem. p.802




produtividade - (Econ.) relagdo das quantidades produzidas
(Q),com os diferentes factores de produgdo empregues
(F,) .Q=f (F,) .0 termo produtividade aplica-se exclusivamente as
relacdes de crescimento 6Q/0F;, dque exprime o aumento da
quantidade produzida pou um dado aumento de um factor de
produgdo,sendo ©0s outros supostos constantes. H& uma
produtividade especifica para cada factor . de produgdo
empregue. {...) Produtividade hordria do trabalho - quantidade
produzida dividida pelo ntGmero de horas-homem trabalhadas.’
Comercializagdo agricola & o conjunto de processos que Seé
desenvolvem entre as fases da produgdo e utilizagdo das
mercadorias’.

Mercado paralelo é a actividade de venda de bens de consumo &
populagdo fora dos circuitos instituicionalizédos de
distribuicdo e a pregos superiores aos que cficialmente
deveriam ser praticados®.

Desenvolvimento rural é o desenvolvimento do campo, de todas
as Areas econdmicas e sociais-agricultura, indistria,
comércio, banca, finangas, educagdo e safide - de uma forma
integrada e coordenada a todos os niveis, sobretudo ao nivel
da localidade, se nio mesmo aldeia ou qualquer aglomerado

populacional~de base'®.

2
8/ Am'!éw.ﬂax%afgo Comercializacio Interna em Mogambique. artigo 30p/UEM Maputa 1976

9/ COSTA, C; RIBEIRO, A.M; TRINDADE, J.C; GARCES, A. ¢ SOUSA, D. Maputo Favareiro de 1580
10/ADAM, Yussuf. V Congresso:implicacles para o desenvolvimento rural.”EXTRA n*2".Maputo 1589 p.2

Ay




Camponés, (adj.) relativo ao campo, proprio do campo,
pertencente ao campo rUstico, campestre'’.

Monopsénio, €& uma situagdo de mercado em gque um. Gnico
comprador se encontra em face de um namero maior ou menor de

vendedorest?®.

11/Grande Bnciclopédia Portuguena e Brapileira Vol.V Editorial Enciclopddia Limitada. Lisboa & Rio de Janeiro {6on ano}.
p.658
12/VBRBO-Bnciclopédia Lueo-Brasileira de Cultura Vel.l3® Bditorial Verbo. Lisboa 1972

~




ABSTRACT

A Localidade de D6mue situa-se no Posto Administrativo
do mesmo nome, Distrito de Angénia na Provincia dé Tete.

Angénia tem dois postos administrativos dos quais,
Démue & o maior produtor de excedentes agricolas do que o de
Uldngue. O Posto de DSmue Comercializou no periodo de 1985
a 1993, 62.7% do total de milho comercializado no distrito,
53.2% de feijdes e 47.3% de girassol.

Os problemas mais importantes que afectam o
funcionamento dos transportes rodovidrios na localidade de
D6mue sdo: as mas condigﬁeg das estradas devidas & falta de
manutengaoc, a fraca cobertura vegetal associada as elevadas
precipitagdes e o0s solos argilosos originam a erosdo pluvial
e a falta de meios suficientes de transportes.

A falta de garantia de compradores, a fraca rede

comercial inviabilizam a comercializagdo agricola na

localidade de Doémue.

As estradas de DOmue, encontram-se numa situagdo
deploravel porque ndo tem manutengdo e no periodo chuvoso se
tornam inacessiveis.

A comercializagdo e o transporte no periodo (1985 e
1994) em geral funcionaram mal, fundamentalmente devido ao
factor "desestabilizagdo militar" que em 1988 paralizou a

circulagdo rodoviiria.
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CAPITULO I

1. INTRODUCAO

A forma como o transporte rodovidrio de carga influiu
e/ou determinou o desenvolvimenﬁo da comefdializagao
agricola na localigaﬁe de D6mue ho.periodo entre 1985 e 1994
constitui o objecto .da investigagéo.

0O transporte e o comércio, foram as primeiras
prioridades dos pobres e dos vendedores.

A investigacdo para a presente disserta%éo foi
realizada em cinco fases sequintes: 1) recolha documental em
Maputo, de Setembro a Novembro de 1995 em simulténeo com a
elaﬁoragao do projecto da investigagdo; 2) entrevistas na
cidade de Tete, Dezembro de 1995; 3) entrevistas na Vila de
Uldngue (sede do distrito de Angbnia), Janeiro de 1996; 4)
trabalho de campo na localidade de Démue, Janeiro de 1996 e

5) elaboragdoc da dissertacédo’.

1.2. OBJECTIVOS

Os objectivos da investigagdo eram os seguintes:

Geral

Verificar o nivel de funcionalidade dos transportes
sobre a comercializagd@o agricola, no periodo de 1985 a 1994
na Localidade de Démue.

Especificos

i) Identificar as causas da varia¢d3o do nivel de

funcionalidade dos +transportes sobre a comercializacgdo

1
/ Os dados contidos nosta dissertagldo foram colhidous pelo autor, entre os anocs de 1993 e 1996.

1




agricola, ii) analisar a viabilidade de formagdo e
utilizag8c de associagdes de transportadores como incentivo
para o aumento da produtividade pelos camponeses, e 1iii)
observar a influéncia dos transportes e das vias de acesso

sobre a ocupacdo de terras.

1.3. HIPOTESES

A observacgdo directa, as entrevistas e a bib}idgrafia
consultada, serviram para testar as hipdteses s%guintes
definidas para a investigagdo: i) o transporte em Démue ndo
consegue escoar os excedentes agricolas, devido ao mau
estado das estradas que limita a circulag¢do de camides para
o interior da localidade, os custos de manutengdo dos meios
de transporte elevam-se e os transportadores abandonam estas
vias o que implica uma redugdc do nimero de unidades de
transporte, ii) a reparag¢do e manutengdo das vias de acesso,
incentiva os transportado;es para a busca dos excedentes
agricolas e os agricultores se motiyam para o aumento da sua
produgdo por mais que o transporte ndoc lhes seja o unico
problema ou limitante, iii) as m&s condigdes das estradas
desencorajam os interessados na exploragdo dos transportes
e comércio em particular e, a outros sectores de actividades
no meio rural em geral, devido a altos custos de manuteng¢do
dos transpdrtes e, iv) a economia de mercado, incentiva o
surgimento de agentes econdémicos que exercem uma melhoria na

economia.




CAPITULO IXIL

1. METODOLOGIA DE INVESTIGACAO

Para o alcance dos objectivos definidos para a
investigagdo, adoptou-se a utiliza¢do de uma estratégia
baseada em métodos miltiplos, que consistiu em: a)pesquisa
documental, b)trabalhs de campo e, clentrevistas a
informadores chave.

O material empirico foi completado, sistematizado e
analizado com a ajuda da bibliografia pesquisada. Assim, o
tema em investigag8o tornou-se compreensivel através da

descrigdo completa e andlise detalhada.

1.1. Processo de Investigacdo

O processo de investigacdo foi planificado para
colaborar com as autoridades - administrativas, das
instituigdes ligadas ao tema para a investigagdo em Maputo,
Tete, Uldngue e DSmue e com informadores chaves.

Na cidade de Tete, vila de Uléngque e na sede da
localidade de Démue fez-se entrevistas individuais e
colectivas em algumas instituigdes e a informadores chaves.

A pesquisa bibliogra&fica foi essencialmente na cidade
de Maputo por haver mais centros de documentagdo e dados

disponiveis.




1.2. Limitagdes da Investigagdo

0 trabalho de campo cobriu somente a sede da localidade
de DSmue.

A falta de transporte limitou as deslocages és aldeias
e a época das operagdes agricolas (sementeira e sacha) em
que se realizou o trabalho de campo dificultou o contacto
com os camponeses de ‘Démue, porque estes se encontravam
praticamente empenhados nas actividades de campo.

Apesar das limitagdes impostas, as informagdes colhidas
s3o de caracter muito geral e abrangentes, porque foram
fornecidas por individuos que regularmente visitam as
aldeias, em serviqo;

As pessoas disponiveis para as entrevistas foram em

nimero bastante limitado.

1.3. Analise das Fontes

A elaboragdo da dissertagdo foi feita com base
fundamentalmente na consulta documental e entrevistas.

Foram entrevistadas dezanove pessoas na provincia de
Tete e quatro em Maputo. Houve apenas trés entrevistas
colectivas com duas e trés pessoas e, as restantes
individuais, embora algumas com - tendéncias de se
transformarem em colectivas dado que alguns entrevistados
solicitavam apoio & outras pessoas para a situagdo temporal

de certos acontecimentos.
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Grande parte da bibliografia foi de carécter geral quer
sobre os transportes assim como para a comercializagdo

agricola.

1.4. Anadlise dos Métodos de Investigagdo

O0s métodos utilizados para a investigagdo foram de
grande mérito porgque permitiram alcangar os objectivos
definides para a investigagdc. Em seguida descrevem-se
algumas vantagens e desvantagens destes métodos.

A estratégia baseada na utiliza¢do de métodos miltiplos
visou sobretudo a coleta de muita informagdes num espago de
tempo relativamente curto e pouco gasto de material. Esta
metodologia permitiu igualmente aos entrevistados ter uma
compreengdo bastante clara dos objectivos da investigacgdo,
permitiu também fazer entrevistas individuais e colectivas,
uma grande participacgdo de informadores e discussdes entre
eles préprios. O método empirico, fol bastante vantajoso
porque permitiu ao investigador fazer uma observacgao nd
campo, fazer uma descrigdo aproximada, ter bases para a

validagdo e invalidag¢do de alguns dados colhidos.




CcCAPITULO II1

1. REVISAO DA LITERATURA

A revisdo bibliografica destinou-se a fundamentar
te6ricamente a investiga¢do. As obras consultadas eram de
cardcter geral sobre os transportes e comercializagao
agricola. Para o caso especifico de Démue o material é
bastante escasso.

A comercializagd3o agricola, €& objecto de muitas
publicagées e para a presente investigagdo, foram
cuidadosamente seleccionadas e aproveitadas.

Grande parte, destas publicagdes faz referéncia a
globalidade do pais, mas, contribuiu bastante para a
investigagdio porque as caracteristicas do processo de
comercializagdo agricola sdo similares em todo o pals.

Foram 1lidos relatérios do Ministério de Indastria
Comércio e Turismo, Ministério de Agricultura e Pescas,
Visdo Mundial Internacional, Banco Mundial, Ministério dos
Transpoftes e Comunicag8es, Centro de Estudos Africanos da
Universidade Eduardo Mondlane, Arquivo Histoérico de
Mogambique, Instituto Nacional de Investigagdo Agrondmica do
Ministério de Agricultura e Pescas, entre outros.

Relativamente ao transporte de carga nas zonas rurais,
grande contribuigdo sobre esta &rea foi adquirida nas
entrevistas realizadas e em obras de caracter geral, assim
obteu-se informagdo suficiente para fazer as andlises
relativas aos transportes, fundamentalmente a sua

caracterizacdo, funcionamento e factores que os afectam.




Dados de intensidade (nimero de veiculos num periodo de
tempo), foram obtidos por meio de entrevistas no campo e
verificou~se que era mais elevada nos trogos de DSmue a Vila
de Uléngue, de Démue a Mphathi (fronteira com Malawi) e nos
restantes & moderada a baixa. O sentido do fluxo de carga &
convergente em Démue, porque muitos camponeses de aldeias de
dificil acesso de viaturas, transportam os seus produtos &
cabe¢a ou por meio de carrogas para vendé-ios no mercadoc de
D6mue, nas lojas e armazéns. O fluxo final & de DSmue ao

"exterior".

1.1. Observagdo Directa

A observagdo directa embora tenha sido 1limitada,
contribuiu bastante para ilustrar a situagéo da
funcionalidade dos transportes e permitiu identificar os
factores gue a afectaram ao longo do periodo de 1985 a 1994.

Para a obtengdo de dados mais consistentes melhor seria
que se tivesse realizado o trabalho de campo dentro do
periodo normal da comercializagdo agricola e por um periodo
relativamente 1longo, porque possibilitaria um contacto
directo com os transportadores, compradores e c¢om OS
préprios produtores.

No mesmo periodo obter-se-ia uma ideja mals aproximada
sobre o fluxo, a frequéncia e a orientagdo do trafego nas

varias rodovias da localidade.




1.2. Entrevistas

As entrevistas foram bastante limitadas, mas positivas
porque foram com individuos na sua totalidade ligados & &rea
dos transportes, comércio, estradas, administrac3o e com
alguns camponeses. A informagdo colhida & representativa.

Os entrevistados foram seleccionados de acordo com as
indicagbdes dos seus servigos e estruturas administrativas
locais. A duragdo das entrevistas variou entre os
entrevistados de acordo com o grau de persepcd3o dos

objectivos e da facilidade de expressdo.

1.3. Bibliografia Consultada

Das obras bibliograficas consultadas, algumas foram
mais fundamentais para a investigagdo que em resumoc se
apresestam:

Os transportes interurbanos e rurais apresentam suas
préprias caracteristicas, as suas abordagens devem ser
separadas. As estradas secundarias e tercearias permitem o
aproveitamento de novas terras, o que esti estritamente
relaciqnado com algum projecto agricola. As evolugdo e
exigéncia do mercado & um factor muito importante que afecta
as caracteristicas do trafego e as inversdes dos
transportes?.

A compilagdo de dados sobre o trafego rodovifrio & uma
tarefa muito complexa e gque um inventdrio de trafego

satisfatbério deve, pelo menos, fornecer informagdes sobre as

2z
/ADLBR, Hans A. La Planification des Transportes. Parls 1968 p.l18
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classes principais dos produtos e passageiros transportados,
sua origem e destino, tipo de veiculo utilizado, sua
capacidade e carga. Os volume do movimento de transporte e
carga flutuam durante o dia, assim para se calcular o
trafego anual, €& necessario fazer a contagem dos fluxos
horarios, diarios, semanais e das diversas estag¢des do ano,
considerando as caracteristicas do trafego que também é
limitado pelos custos de transporte?,

0 governo mogambicano criou a politica de pregos
agricolas para incentivar os produtores agricolas dos
sectores familiar e privado, providenciar 1lucros aos
produtores e encorajar pessoas privadas a investir em
peguenos projectos. "{...) desde o inicio, a Frelimo
reservou um papel Gtil ao comércio privado, especialmente
nas areas rurais, dentro de um quadro controlado pela:
fixagdo pelo Estado dos pregos ao consumidor e produtor,
comegando com os bens de consumo basico; a fixagdo de
margens comerciais e o levantamento das tarifas
comerciais"*.

As causas da ligagdo rodovidria entre Angénia, Moatize
e cidade de Tete explicam-se por algumas posigdes
divergentes entre certos autores:

"A abertura da ligagdo entre Angénia e Moatize visava
o escoamento de produtos agricolas através da linha férrea

para o porto da Beira. Angénia era também uma grande reserva

3
/ADLER. Hans A.Planification Sectorial y por Projectos en Materia de Tranaportes.Madrid 1969 p.26

4
/HAckintush, M. Politica do Preg¢os Agricolas em Mogambique. Maputo 1985 p.5
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de mdo-de-obra para as minas de carvdo de Moatize"®. "Os
bons recursos agro-ecolégicos do Distrito de Angfnia
estiveram na origem do estabelecimento da sua ligagdo com
Moatize e cidade de Tete "°.

A estrada que liga Tete, Angdnia e Malawi é asfaltada,
esta em condigSes razoaveis nalguns trogos e noutros mis e
foi construida para ligar a regifio agricola de Ang6nia. "E
uma das duas maiores estradas constrﬁidas no progresso de
Tete visando ligar a regido agricola de Angénia e a outra é&
a que liga Mogambique e Zambia". D6mue & atravessado pela
estrada que 1liga Angdnia a Furancungo (E.N.463), & uma
estrada em terra natural com cascalho até a sede da
Localidade de D6mue e com trogos alternados de razoavel a ma
condigdo’.

A geografia da circulagdo enfatiza a evolugdo dos meios
de transporte e das vias de comunicagdo, desde a altura que
0 Homem e o animal eram os meios de transporte até a década
60 onde j& se utilizavam ferrovias e aviagdo modernas. A
Revolugdo industrial e a II Guerra Mundial contribuiram para
o desenvelvimento dos meios de transportes®.

Fazem-se estudos sobre as zonas rurais, e para mesmos
aspectos as abordagems sdo miltiplas e por vezes divergentes

que a seguir se vé:

5
/JONIOR, Rodrigues. Transportes de Mogambique. Lisboa 1956 p.221

]

/CARVALHD, Miério de. A Agricultura Tradicional de Magambigue. Lourengo Margues 1969 p.l0
7

/Nat.:lcma]. Transport Survery, Yolume III. Estocolmo 1978 p.134

a8
/DBRRUAU, MAx. Geografla Humana II. Lisboa 1971 p.l05-197
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As condigbes das vias de acesso criam o trafego e ndo
a produgdo. Para que a produgdo tenha lugar, s8o necessélrias
as facilidades de transporte. 0O comércio rural suscita uma
modernizagdo dos transportes e que deve existir uma visdo de
conjunto em especial & populagdo, as produgdes (quantidade
e qualidade), © consumoc e comércio®.

A debilidade da rede comercial apés a fuga dos colonos
portugueses e a destruigdo imposta pela desestabilizagdo
militar depois de 1981, & a razdo principal do agravamento
das relagdes de troca. Foram poucas acg¢des realizadas no
sentido da sua reabilitagdo. Quanto acs transportes h& pouca
atengdo na importagdo ou 'jogo de prestigico' de alguns
doadores na escolha de marcas de viaturas que ndo se adaptam
as condigSes que o mercado local tem para fornecer
sobressalentes’®.

Num estudo muito amplo sobre aspectos relativos a
agricultura (sistemas de produgdo, as principais culturas,
o calendario agriccola, instrumentos de producdo, as formas
de ajuda mGtua), comercializagdo agricola, sistemas de
transportes, entre outros nos distritos de Angdnia e
Tsangano, destacou-se a agricultura como a principal
actividade praticada pelas suas populag¢des usando um cultivo
bastante intenso devido & escassez de terra e o sistema de

consociagdo dominado pelas culturas de milho e feijdes que

9
//BOURRIERBS. Paul. La Economlia da los Transportes en loas Programas de Deaarrollo. Paris 1964 p.179

10
/ABRAHAMSSON, H;Nilson, A.Mogambiquo om Tranaiglo: Um Estudo da HistSria de Desenvolvimento

Duranta o Perf{odo de 1972/1992. Gotemburg/Mapuro 1994 p.S57
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& comum no sector familiar. "As duas culturas jogam um papel
muito importante para o <consumo bem como para a
comercializagdo e sdo cultivadas na primeira bem como na
segunda época,...a consociagio permite um melhor
aproveitamento da 4rea de cultivo disponivel”. A
comercializagdo de produtos agricolas & de graﬁae
importdncia para os camponeses, estes queixam-se da fraca
rede comercial. Todos os camponeses envolvem-se na
comercializag8o dos seus produtos agricolas variando poréﬁ,
o0 tipo e gquantidades entre os camponeses. Distinguem-se trés
categorias de unidades de produgdo do sector familiar em
relagdo a comercializagdo de produtos agricolas sendo, o
primeiro grupc de categoria agqguele que comercializa
excedentes em escala maior das culturas principais, como o
milho,feijdo e batata-reno, possui machambas maiores, mio-
de-obra paga, tracgdo animal e produgdo diversificada; a
segunda categoria a que também possui uma produgdo
diversificada, vende pouco das suas culturas principais, mas
dedica-se principalmente a comercializac3io de culturas
‘secundarias' quer dizer, da segunda é&poca, que sdo as
horticolas, feijdes, magarocas e a batata-doce. "As culturas
principais s&o mais destinadas ao consumo familiar" e a
terceira categoria caracteriza-a como a economicamente mais
fraca com relagdo as outras, ndo consegue produzir
excedentes para vender, e cobstacularizada para a producdo de
culturas secundérias porque ndo possui terra nas baixas e

para este grupo de categoria, o fabrico de bebidas pombe




constitui uma actividade econémica importante e as vezes a
Unica fonte de rendimento.Das trés categorias, a maioria dos
camponeses pertence & segunda. Os termos de troca jogam um
papel crucial na comercializac¢do agricola, desfavorecem ao
camponés, comparando os pregos pagos pelos camponeses a
alguns bens de consumo e o que a familia & paga por quilo de
milho. A comparagdo basea-se nos dados de 1982 num estudo
realizado no distrito de Angdénia pelo CEA/UEM: em 1982 o
prego ao camponés por quilo de milho era de 6Mt, em 1993
variava entre os 200 e 470Mt e o prego minimo estipulado era
de 425Mt; mas o mais comum pago era de 300 a 400Mt''.

"Os mercados rurais tem vindo a registar uma melhoria
no seu funcionamento, devido a dinéimica que & imposta pelos
agentes econémicos, sobretudo pelos comerciantes". A redugdo
do poder de compra da maioria da populagdo cria restrigdes
ao consumo. Os transportes reduzem as margens de lucros na
comercializagdo de produtos agricolas. Os pregos pagos ao
produtor na maioria dos casos situavam-se a baixo dos
tabelados. A necessidade de infraestruturas adequadas e a
intervengdo estatal na comercializacdo de cereais sdo
imprescindiveis devido ac volume de produtos e capital
envolvidos. A rede vidria & um elemento preponderante na
comercializagdo agricola, a falta de manutengdo regqular
torna-a deplorével causando um grande desgaste de meios de
transportes e as demoras nos percursos, fazem com que muitas

estradas sejam apenas transitdveis no periodo seco. Dentre

11
/AKK.‘SSON. Gunillia. Sistemas de Produglo Agréria e Realidade Sé&cio-EcanfSmica em Tr&s Aldeias.
Maputo 1994 p.13,35,36,135 a 1385
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estradas sejam apenas transitédveis no periodo seco. Dentre
os factores que influiram na comercializag8o agricola, a
guerra foi um elemento que criou grande risco para o
funcionamento do mercado quer para os produtores comoc para
os comerciantes. As actividades comercial e de transporte
foram de alto risco e que todo o capital investido era
considerado de risco. Os agentes econémicos tém um grande
papel na circula¢&o de cereais das zonas produtoras para as
zonas de grande consumo ou de déficit alimentar, mas ha
necessidade de controlar este processo para a defesa do
consumidor. Os mercados identificam-se em dois tipos, o
oficial e o paralelo este (ltimo muitas das vezes oferece
pregos baratos que o mercado oficial?.

A rede de transportes rodoviirios estd bastante
debilitada, restringe-se a circulagio de mercadorias,

nomeadamente  insumos, bens de consumo e produgdes

comercializadas. Realizaram-se nos QGltimos anos avultados

investimentos em equipamento de carga, confinuamente
contrariados pela acg8c destruidora da guerra. A frota
actualmente existente ndo é suficiente para as necessidades,
desta situagldo de escassez e risco de transporte, resulta um
incremento dos custos de producdo e comercializacgdo,
afectando os produtores e consumidores. O sector informal &
o principal participante na formag3co do PIB (63-65%) e com
condigdes extremamente favordveis ao seu desenvolvimento e

a uma maior influéncia na economia de mercado em especial na

1z 4
/ADAH, Yussuf & SILVA, Terasa Cruz &. Mercados e Pregoa nas Zonas Rurails. CEA/UEM. Maputo 1589
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area de agricultura e pescas. A rede comercial é o principal
catalizador destes sectores, podendo estimular-se facilmente
0 seu crescimento através da colocagdoc no mercado de
instrumentos necessarios & produgdo e de bens de consumo
incentivadores'?.

Fizeram-se algumas criticas sobre a guerra que afectou
0 desenvolvimento de Mogambique: aumentou a depend&ncia
externa em termos econfmicos, elevou o©os custos de
desenvolvimento e de ' producgdo resultando em maior
necessidade de assisténcia externa, enquanto diminuem as
exportagdes; absorveu recursos e reduziu a capacidade da
economia para o desenvolvimento; aumentou as necessidades de
investimentos derivadas das destruigdes e ao desestabilizar
0s produtores rurais, c¢riou condigdes de fome para
produtores de alimentos aumentando as necessidades de ajuda
alimentar e de emergéncia. Para o sector agrario realcgaram
que as politicas agréarias poés-independéncia tiveram
insucesso na promogdo da produgdc agraria alimentar e de
rendimento, quer no sector comercial, gquer no sector
camponés. Este insucesso reflectiu-se nos volumes
decrescentes da comercializagdo e de produtividade. &
produgdo agréaria foi significativamente afectada pela
ocorréncia de calamidades naturais, cujos apoios de

emergéncia ndo conseguiram repdr as capacidades dos

13
/(COSTA, C; RIBEIRO, A.M; TRINDADE, J.C; GARCES, A; SOUSA, D. RelatSrio Sobre o Parfil Econdmico

do Jector Privado om Mogambique. Maputo FPevereiro de 1988 p.93-108
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produtores e as infraestruturas'.

O "Agricultural Recovery Program” da "World Vision
International"” tem acompanhado os programas de agricultura
para obter dados gquantitativos sobre as &reas de maior
cultivo alimentar para estimar o nivel de seguranga
alimentar, particularmente do sector familiar nos distritos
abrangidos pelo programa. Na provincia de Tete, estdo
abrangidos os distritos de Angénia, Changara e Mutarara. 86
em Angdnia o programa  ARP possui 60 campos de
experimenta¢do, demonstragdo ou de ensaios dé milho que & a
cultura com elevadas colheitas, j& alcangou cerca de 1.71 a
2 toneladas por hectar na campanha 95/96. A alta densidade
populacional (85 habitantes/Km?) na Angénia afecta os campos
de cultivo do sector familiar e limita a oferta de terra. A
fertilizagfio do solo ndo & acessivel a todos ©os campos de
cultivo, a combinacgdo do cultivo intensivo de cereais com a
inadequada rotagdo de culturas e a lixiviagdo pluviométrica
conduzem a uma gradual perda da fertilidade do solo.
Conclui-se que o nivel de seguranga alimentar no distrito de
Angénia ¢é bom. As familias tém culturas alternativas
(mandioca, variedades de feijdes) com uma significativa
contribuicdo nos periodos de niveis baixos de produgdo de

milho!s.

14
/CARRILHO, J3 MARTINS, M; TRINDADE, J; BIRGEGARD, L..E; FONTES-SUNDELL, M. EADA - Eatratéfgla
Altarnativa de Desenvolvimento Agrario. Maputo, Cutubro de 1990 p.12-13

15
/STRMTBN. Bart van; SCHMIDT, Eric; KEYSERLINGK. Alix Von; HUBCHEN, Jonathan. Report of Family
Sector Carcal Yield Evaluation, Sofala, Tete, and Zambiizia Provinces, May 1996. World vision

International-Mozambigue, Agricultural Recovery Program. JJuly 1996 (15p.]
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CcCAPITULO IV

1. TRANSPORTES E COMERCIALIZAGAO AGRICOLA

Este capitulo pretende mostrar a relagdo existente
entre os transportes (vias de acesso e a quantidade de
carros e custos de transportes) e a comercializagdo
agricola.

0 transporte rodoviario, pela flexibilidade das suas
vias, desempenha um imp&rtante papel na comercializagao
agréria. A estrada transforma a economia dum pais, sem ela,
a economia permanece fechada. Se © transporte €& caro, a
ecohomia apenas se abre para algumas mercadorias de valor
(culﬁura comercial), mas se se efectua a baixo prego a
economia pode abrir-se'®.

Até 1986 o transporte de mercadorias em_Démue era feito
pela camionagem da Carbomoc, Transcarga, AGRICOM e
singulares. A guerra originou, viagens em colunas militares.

A liberalizagdo da economia do pails "quebrou" o
controlo dos meios de transportes, dos volumes e tipos de
cargas, por parte da DPTC, porque as pessoas € empresas de
transportes programam-se€ por si préprias e ndo fornecem
nenhuma informagdo & DPTC, ha dificuldade de obtengdo de
dados estatisticos e licenciamentos referentes ao sector dos
transportes.

fara a quantificagdo de veiculos pesados existentes na
provincia de Tete, a DPTC fez um levantamento em 1993 de

carros a partir de 3.5 toneladas.Verificou-se que muitos

16
/DERRUAU. Max. Geografia Humana II. Lisboa 1973 p.175
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destes estavam em estado obsoleto pela falta de meios
fidanceiros para a sua manutengdo. A banca em Tete ndo
concede créditos ao sector dos transportes?’,

O percurso Tete-Angénia que normalmente se faz em
quatro horas de tempo, era feito em cerca de trés semanas no
periodo da guerra e esta foi mais intensa no periodo entre
1983 e 1990 no qual o ano de 1988 ndo registou movimentacdo
de viaturas para a comercializagdo agicola’®,

O transporte & bastante relevante na comefcializagao
agricola porque facilita a troca de bens. A sua eficiéncia
€ fundamental para as 4reas rurais, onde constitui um grande
incentivo para o aumento da produgdo agricola porque
facilita a movimentagdo dos compradores e vendedores.

o bom funcionamento dos transportes, passa
necessariamente pela reabilitagdo e manutencdo das estradas.

O processo de comercializagdo agricola depende para
além de outros factores, fundamentalmente dos transportes,
porém, no seu estudo o factor transporte € essencial.

"Em consequéncia da guerra, grande parte da infra-
estrutura que servia o sector familiar foi destruida. o
investimento realizado nfio & suficiente para o volume de
empreendimentos necessirios. De entre estes, apontam-se como
fundamentais os sequintes:i) reabilitagdo das vias de acesso

as zonas produtivas, ii) construgfdo de armazéns rurais, 1iii)

17
/’Entruvistado - Carloa White, substituto do director

provincial dos transportes e comunicactiona
de Tete, DPTC Teta, aos 18/12/95.

18
/’Entrnviuta com Carlos White - Substituto do Diractor P

rovinclal dos Transportes a Comunica¢lan.
Tate, 18/12/95.
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extensdo da utilizagdo da tracgdo animél para a lavoura e
transporte, (...)"**,

Da andlise dos factores que influiram nas tarifas de
transporte, conclui-se que, quanto menor fér o trédfego, os
custos de transporte sdo bastante elevados comparativamente
as vias com trafego elevado, isto &, nimero de veiculos por
dia e toneladas por ano (t/ano). "Um grande trafego diminui
0 prego de transporte"?*. N3io se apurou a tarifa de
transporte aplicada a cada quilograma por quilémetro. "A
tarifa de transporte se expressa em mt/km/kg"*.

A liberalizag8o da economia permitiu o surgimento de
muitos transportadores privados, grande parte dos gquais
possui muito poucos conhecimentos de gestdo dos transportes

0 que conduz a uma rapida deterioragdo dos seus veiculos??,

1.1. A Integragdo Entre os Sectores de Actividade

Os planos de comercializagdo devem ser integrados ao
estabelecimento de um plano de transportes. Este & um marco
de um desenvolvimento econdémico e social, passando pelas
fases seguintes:i) a observagdo critica da situagdo actual
da regido e em especial dos transportes, ii) o exame das

perspectivas e das possibilidades econémicas, assim como das

19
/Jusﬁ Carlos Trindade, Jonsé& Paulo Marra, Ana Maria Ribeiro, Guilhermo Cuellar, Thomas Thomson.

AGRLCOM E.E. Aplicaglo dos pregos oficialmante aprovados no circulto de comarclalizaglc da produtos
agricolas: An&lise o Propostas. Maputo Malo 1989 pPp-53-54

20
/BOURRIERES. Paul. La aconomis de los transportos en los programasa de desarrollo. Paris 19359
p.139

z1
/ADAH.Y- V Congresso: implicagfaes para o dasonvolvimento rural. EXTRA, CEA {(2), Maputo 1989 p.16

22
/Bntruviatn com Josf Trindade. Maputo, 30/9/96.
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necessidades correspondentes em transportes, iii) o plano de
transportes propriamente dito, ou seja, uma previsdo dos
transportes gue deverdo ser assegurados a diversos prazos,
dos meios de assegurar esses transportes, e do custo desses

meios, assim como dos préprios transportes?:.

1.2. COMERCIALIZAGCAO AGRICOLA

O camponés mogémbicano tal como na maior parte dos
paises africanos, depepde exclusivamente da rede “de
comercializagdo para transformar o fruto do seu trabalho em
valores monetdrios.Com o rendimento obtido da venda dos seus
excedentes ele tera que garantir a sobrevivéncia até A&
colheita seguinte®. ‘

O sector familiar &€ o que mais contribui no pais para
o mercado de produtos agricolas?’.Em termos de volume e
valor de produgdo o sector familiar € de longe o de maior
peso, como eXxXemplo, a produgdo de milho do sector
empresarial foi em 1984/85 de 39.000 toneladas, estimando-se
que a produgdo familiar pudesse ter atingido as 400.000
toneladas em condigdes de seguranga normais?c.

A produgdo dos camponeses desempenha papel substancial

na agricultura mogambicana. A grande percentagem da produgdo

23
/BOURRIERES, P. La Economia de los Transportes on loa Frogramaas de Desarrollo. Paris 1959 p.179

zd
/'rrindad.e. José Carlos. Comarcializaglio de Produtos Agricolas:um servigo ao saectoy camponds.
EXTRA n?l1 1989 p.lB

25
/TRIHDADE, J.Carlos. A participagfo do Sector Familiar na Comercializagfo. EXTRA n?l 1989 p.11

26
/C.Costa, A.M.Ribeirao, J.C.Trindada, A.Gardes o D.Sousa. Relatérlo Sobre o Perfil Econdmico do

Sactor Privado em Mogambique. Maputo, Fevereiro da 1988 pp.46
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nacional provém da produgdo do campesinato (...) Cerca de um
tergo da produgido agricola comercializada provém da pequena
producdo dos camponeses (...) donde se conclui que a
produgdoc de subsisténcia & responsé&vel por cerca de 55% da
producgdo agricola.(...) O campesinato produz cerca de 70% da
produg¢do agricola total. As suas principais produgdes para
o mercado representam cerca de 44% das receitas de
exportagdo do pais?’.

No tempo colonial a comercializagdo era garantida por
uma rede de cantineiros que constituia o centro de toda a
vida comercial do campo, comprador pelos mais baixos pregos
dos excedentes de produgdc e vendedor aos mais elevados
possiveis dos artigos essenciais, (sal, aglcar, tecidos,
sabd0, 6leo, petréleo)?®.

Durante muitos anos do periodo pré-colonial .de
Mocambique, a comercializagdo dos excedentes agricolas fol
assegurada pelo Instituto de Cereais de Mogambique e outras
entidades comerciais e/ou industriais gque existjiam. Na
maioria dos casos, o contacto entre estas entidades e o
camponés era feito através de comerciantes rurais gue tinham
suas lojas ou simplesmente postos de venda nas aldeias®.

0 comércio rural deve, sobretudo, visar o aumento da
cobertura geografica do mercado. Em termos de estrutura do

comércio rural, o seu desenvolvimento exige uma intervengé&o

27

/HUYTS, Marc. Camponesas o a Economla Rural am Mogambigquae vol.13 n#d. 3.Paulc 1983 p.4-8
28

/ANDRADE, M. ComercializagBo Interna em Mogambique, artigo 30p/UEM. Maputo 19756 p.4-5

19
/AKESSON, Gunilla. Sistemas do Produgldo Agréria & Realidade S5cio-Econémica em Tré@s Aldolas
Maputo 1994 p.l45S
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directa do Estado nos seguintes sentidos: i) assegurar a
realizacdo de actividades comerciais no campo através da
promogdo activa de operadores, com politicas de apoio em
crédito e de compensagdo, nho acesso a equipamento de
transporte, a materiais de construgdo e mercadorias; 1i)
determinar niveis de rentabilidade, compensadores
relativamente a outras alternativas e controlar a efectiva
aplicag@o dos meios disponibilizados no comércio rural.

Isto significa a capacidade de supervisdo e de
intervengdo estatal no mercado, e responsabilizagdo directa
na alocacgdo de recursos para o eféito. A intervencgdo estatal
também €& necessaria nos pontos segquintes:i) minimizar os
pregos de venda dos insumos basicos aos agricultores e ii)
assegurar que sejam disponibilizados insumos bAasicos em
quantidades suficientes e com qualidade®.

O total dos excedentes de culturas alimentares
comercializados (...) & ainda dominado pelas quantidades
comercializadas pelo sector familiar®.

Os camponeses encontram dificuldades em colocar os seus
produtos a pregos altos. Ha& muitos camponeses que armazenam
os seus produtos para vendé-los mais tarde, numa altura em
que o prego esteja melhor.{...) logo depois da colheita os

precos tendem a ser muito baixos, enquanto no periodo de

30
//J.currllhn, M.Martins, J.Trindade, L.E.Birgegard, M.Fontes-Sundeli. EADA - Estratégila
Alternativa de Desenvolvimanto Agririo. Maputo, Outubra da 1990 p.T74=75

31
/CBA/UBM. Comerclalizaglo Agr&ria ao Nivel Distrital. Maputo 1982 p.57
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Dezembro a Fevereiro verifica-se uma grande subida no

prego".

Na analise da comercializagdo agricola nos Gltimos dez
anos, concluiu-se que a guerra foi o factor mais importante
no fracasso da comercializagéo, seguida da situagédo
climatica sobretudo nos anos de 1985 e 1986 que baixaram OS

indices de produgdo. Com a pazZ, a partir de 1992 a situagédo

melhorou bastante®’.

1.2.1. A Comercializagdo Agricola no Periodo

p6s-Independéncia '

Apdés a independéncia de Mocambique em 1975, a rede de
comercializag8o, cuja base eram OS cantineiros, que
garantiam a recolha e canalizacdo dos excedentes agricolas
das zonas rurals para os centros de consumo desapareceu €
originou a escassez de produtos no campo, fruto de uma
reducdo do mercado interno; desaparecimento do crédito
agricola concedido pelos comerciantes aos camponeses das
regides vizinhas, em troca da entrega de parte dos
excedentes de produgdo obtidos™.

No processo de comercializagdo e produgé&o agricolas
importa a formagdo de estruturas a planificar conjuntamente
a quantidade, qualidade e local de produgdo atendendo aos

diferentes condicionalismos (custos de produgdo, custos de

3z
/Projecto de Seguranca Alimontar (MAP/MSU)} Boletim Mensal de Infarmaglo do Mercado 634 Ediglo.

Maputo Julho de 1996 p.3
33
Entrevista com Dr.José Trindade. Maputo, aos 30/9/96.

34
/’ANDRADB. M. Comercializaclio Interna em Mogambiqua, artigo 30p/UEM. HMaputo 1976 P-7
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transporte, capacidade de escoamento,...)’; igualmente
importa uma reactivaglo da rede do'cohércig rural que vise
comprar os excedentes de produgdo directamente ao camponés,
e vender produtos bésicos a estas populagdes. ‘

Em algumas A4&reas de Mogambique, existe somente um
comerciante em actividade o que origina uma situagdo de
monopsonia{?®)?.

A nivel global da economia moc¢ambicana, ©08 pregos ao
produtor agrario foram oS que menos cresceram
comparativamente com os pregos dos restantes sectores de

economia (...) tudo indica gque os termos de troca entre o

sector agrério e o conjunto da economia se deterioraram®.

1.2.2. A Comercializagdo Agricola e o Programa de

Reabilitagdo Econdmica (PRE)

O PRE, joga um grande papel na area de comercializagdo
agriéola na medida em que incentiva o préprio camponés a
aumentar a sua produgdo de modo a obter grandes excedentes
que para si tanto como para a economia do pais sioc
bené&ficos.

O objectivo do PRE era de melhorar as condigdes de

vida da populagdo das Areas rurais, nos primeiros anos da

s

/ADLER. H.A. Flanification Sectorial y por Projactos en Mataria de Transportes, Madrid 1969 p.&63
-]
3 // Monopsonia - muitoa vendedores - os camponeses - e um comprador - o comarclante.

az
/ ABRAHAMSSON, H.; Hilaon, A. Mogambigque em Transiglio: Um astudo da histdria de desenvolvimento
durante o periodo de 1972/19%2. Gotemburg/Maputo 1994

s
/MOSCA e CENA, in Adam e Silva (19589}, Hermele (1990) e Mosca {1993). O Comportamenta dos Pragoa
8 Maercados. EXTRA n®l5 Maputo 1994p.1l0D
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sua introdugdo a produgdo comercializada aumentou
substancialmente, mas a situag¢do desta populagdo néo
melhorou, piorou. As racionalizacgSes diminuiram o pessoal
nas empresas estatais e nas unidades agricolas... o gue veio
piorar drasticamente o poder de compra e o nivel de consumo
da populacdo rural®*.

Cerca de 65% da populagdco rural vive num estado de
pobreza absoluta, utilizando mais de 60% das receitas do lar
para a aquisigd3o de bens alimentares*.

A comercializagdo de cereais, € uma operagdo pouco
rentavel para uma banca privatizada que luta por uma maior

rentabilizagdo, por isso ndo € prioritédria para crédito*!.

1.2.3. A Participagdo do Governo na Comercializagéo
Agricola
Ap6és a independéncia o sector empresarial privado
desapareceu, o Estado viu-se obrigado a substitui-lo e teve
éxitos (1977 é 1979) de pouca dura devido & dimensdo no
controle de todas as empresas no pais. O Estado criou
cooperativas agricolas, mas estes projectos falharam porgque
o sector campon&s ndo esta habilitado a gerir grandes areas

de cultivo, os rendimentos eram baixos, apesar de ter a

39
/ABRAHAHSSON. H. Nilson, A. Mogambique em Tranasiglio: Um estudc da bhistdria de
desonvolvimento duranta o pericdo dea 1972/1992. Gotamburg/Maputo 1994 p.56

40
/ABRAHAHSSON- H. KRILSCN, A. "in Grean, Herbald, Reginald, 1989 in ‘'Povercy Assessment

{Social Dimensiona of Adjustment'". Mocambigue e=m Transicio: Um aestudo da hist6ria de
deaagnvolvimento durante ¢ perfiodo de 1972/1992. Gotemburg/Maputo 1994.

.

41
/Entraviur_a com Dr. José Trindada. Maputo, 30/9/96.
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vantagem da garantia de comprador, a AGRICOM*:.

A AGRICOM estava vocacionada & comercializagdo num
periocdo de emergéncia (guerra) e de economia planificada foi
extinta, o governo instituiu o ICM para uma economia de
mercado e de paz.

0O ICM diferencia~se da AGRICOM por ndo possuir frota de
transporte prdépria enquanto a AGRICOM estava obrigada a té-
la porque ndo existiam frotas privadas, a AGRICOM era também
obrigada a expandir-se por todo o pais porque as populagdes
ndo se podiam movimentar a grandes distancias devido A&
guerra e 'hoje' o ICM necessita apenas de alguns pontos
estratégicos, ndo tem fundos comparativamente a AGRICOM que
era financiada pelos paises nérdicos*s.

"0 ICM & uma instituigdo criada pelo Governo para fazer
o balanceamento da seguranga alimentar no palis e ndo tem por
objectivo concorrer com o sector privado"''. Para além do
ICM, o Governo através da banca financia outros
intervenientes inscritos nas Direc¢fes Provinciais e
Distritais do Comércio*®.

Para melhorar a infraestrutura fisica de

comercializag¢do, um grande passo o governo deve investir

42

/ Entrevista com Dr. Jos& Trindade, Maputo, aocs 30/9/%96
43

/’Dr.Jouﬁ Trindade om entrevista, Maputoc aos 30/9/96.

a4
/Joaé Pacheco, Vice-Miniatro de Agricultura e Pescas em entrevista para o programa da

RA&dio Mogambique "Economia a Desenvolvimento™, Maputo aos 16/5/96,

45
/Encravial:udc - MArio S. Macajo, Director Disatrital do Comércio dea Angénia - Uldnguae,
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sobretudo em estradas, nas zonas de alto potencial
agrario*c.

0 governo defende o produtor, intermedidrio e
consumidor e estabelece o pre¢o minimo ou de referéncia dos
produtos agricolas. 0 Governo criou igualmente o SIMA o qual
tr&z beneficios mituos tanto para os produtores como para os
comerciantes, consumidores e para o préprio governc no
sentido de conhecer as variagdes dos pregos entre os
mercados e os periodos do ano.

0 saco {50Kg) de milho branco que em Junho de 1996
custou em Quelimane 55.000 Mt no mercado de Bazuca em Maputo
custou 105.000 Mt e a nivel grossista no mesmo mercado foi
vendido a pregos de 140.000 e 150.000 Mt.Para os produtores
é também importante uma melhoria substancial das técnicas de
armazenamento na machamba para maximizar a habilidade dos
camponeses com vista a aproveitarem a subida sazonal dos
pregos no sentido de que, em vez de venderem todo o produto
depois da colheita, poderem armazenar uma parte e guando o
prego estiver alto, vendé-lo, aproveitando-se deste modo da

subida sazonal*’.

1.2.4. Mercado Paralelo
Considerada especulativa, esta actividade surge como

resultado da escassez de bens de consumo no mercado devido

46
/Hallnda FPonos-Sundell.0 Papal do Eastade na Comerclallzacloc Agréria.EXTRA nf4 1994p.43

47
// Projecto de Segurang¢a Alimentar (MAF/MSU) Boletim Mensal De Informaglic Do Marcado 63#

Ediglo. Maputo Julho de 1996 p.3
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a quebra da produgdo nacional e importagéo. Os
intervenientes nesta actividade sdo os comerciantes privados
e individuos que, com maior agressividade na procura dos
bens escassos, o©s disponibilizam para a venda &s familias
quer junto dos mercados publicos, guer nas Areas
residenciais, gquer ainda recorrendo & via pliblica
comercializando gé&neros alimentares, vestudrio, artigos de
higiene, eléctricos e electrdnicos.*®

0 mercado paralelo é actualmente fortificado pelos
compradores ambulantes que jogam um papel muito importante
Qois conseguem alcangar as &reas mais interiores onde té&m a
grande facilidade de comprar os produtos (feijBes, amendoim
e milho) considerados rentéveis a pregos muito abaixo dos
referenciais. Os compradores ambulantes sdo divididos em
trés tipos: o primeiro & constituido pelos provenientes das
zonas de alto consumo, exemplo a cidade de Maputo, o segundo
€ constituido pelos funcionérios ptblicos das zonas rurais
que vem na comercializagd@o rural uma fonte para elevar o seu
rendimento apesar das pequenas margens de lucros e, ©
terceiro, €& constituido por camponeses da mesma regido com
acesso as estradas e uma razoével capacidade financeira para
a compra dos produtos e sua revenda nas bermas das

estradas*’.

48
/COSTA. €; RIBEIRO, A.M; TRINDADE, J.Cs GARCES, A. o S0USA, D. Relatério mobre o porfil

econdmico do sector privado em Mogambique. Maputo Fevereiro de 1988

49
/zntrevlsr_u com Dr. Jos& Trindade, Maputo, aos 30/9/96
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1.3. TRANSPORTES
0 papel essencial do transporte & permitir a troca de
mercadorias entre os agricultores e os centros urbanos, pelo

gque se torna possivel (e sem ele & impossivel), para a

‘posigdo econdmica do agricultor, estar a cima do escaldo de

subsisténcia consumindo alimentos criados no préprio local,
(...) sem transportes, as cidades ndo podem mesmo existir®.

Um eficiente sistema de transportes rodovidrios, &
basico para qualquer plano de desenvolvimento e & igualmente
primordial a existéncia de infraestruturas de transporte®.

Os projectos de estradas e transportes rurais tém
impacto local na facilidade de acessibilidade, expansdo e
aceleragdo da produgdo agricola e sua transformagdo da
subsisténcia para agricultura comercial pela modificacgédo
relativa dos retornos de trabalho e capital’?.

Para tornar funcional a rede de estradas e transportes
maritimos, foi estabelecido o programa ROCS de caréacter
nacional e financiado pelo Banco Mundial, Governo
mogambicano e a Embaixada da Suécia. Este programa prioriza

as estradas interprovinciais e rurais principais®?.

50
/CLARK, Colin. A Economia da Agricultura de Subsisténcla. Barcelos 1971 p.28B1-282

51
/CTPIE. RalatSrios Sectoriais. Tranaportes e Comunicacgfea. Parte II vol.8 Tomo I. Lourengo
Marques 1956 p.5

52
/GAVIR.A, Juan. "in Airey 1980 Hegaen 19686; Okada 1978". Sub-Saharan Africa Transport

Program. The wWorld Bank and the Economic Commiasion for Africa. RURAL TRANSPORT AND
AGRICULTURAL PERPORMANCE IN 3SA: 6 COUNTRY CASE STUDIES. Tho World Bank, Africa Tochnlcal
Dapartment, Infrasstructure Division. May 1991. p.1l1

5
J/Bn:revlnta com Ilmacr Teng. Chafe dos Servi¢oas de Transportes e Comunicagles e
Reprasentantae da Embaixada da Sudcia no Programa ROCS. Maputo, aos 23/8/96
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1.3.1 Condigdes para Estudo de fransportes

Antes de empreender um estudo sobre os transportes se
deve cumprir a trés condigdes importantés: a determinagdo da
politica geral em matéria de transportes que o governo se
propde a seguir; adop¢do das medidas necessarias para
garantir que o estudo constitua efectivamente uma etapa de
um processo constante de planificagdo e ?:ia ﬁpreviséo do

4 s Lar A

trafego, sé‘f;giaciona com a planificagdo dos outros
sectores. A planificagdo dos transportes em muitos paises

subdesenvolvidos, & feita pelos governos locais com vista a

orientar melhor os investimentos externos®.

1.3.2. A Organizagdo da Exploragdo dos Transportes

A tarefa fundamental na organizacdo da exploragdo dos
meios de transporte consiste em encontrar solugSes que
permitam alcangar um aproveitamento maximo das capacidades’
de transporte empregues. H& cinco situagdes na exploragdo
dos meios de transporte: i) a deslocagdo com carga {(dnica
situacgdo produtiva), ii) a deslocagdo sem carga, iii} parada
para processos de baldeagdo®®, iv) parada para processos de
manutengdo ou preparagdo da explorag8o e v) parada por falta
de emprego. A organizagdo da exploragdo tende para maximizar

a situagdo (i)°®°.

54
// ADLER, A. Planification Sectorial y por Projectos en Materia de Transportes, Madrid
1969 p.1B

55
// Mudanga (de um lugar para O ©outro) de mercadorias. "WENSKE, Christlan. Economia da
tgqnapar:g, Maputo 19835 p.5

55 )
/’HENSKB. Christian. BEconomla de Transporte. Maputo 1985 p.4.7
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1.3.3. Mobilizagdo do Transporte

Os transportes constituem um servigo destinado a ligar
os centros de produgdo aos de consumo, ndo- se pode
considerar que tenham uma finalidade destinta e independente
das metas do pais em matéria de desenvolvimento.

No caso em que se desejar conceder especial importéncia
a4 produgdo de bens de consumo, o transporte por camides
desempenha um papel muito importante. A estratégia adeguada
em matéria de transportes, determina-se em fungdo da
estratégia geral do pails com respeito ao desenvolvimento
econdmico. Nesta determinacgdo, desde logo deve tomar-se em
consideracgdo os custos de transporte como um dos factores
pertinentes.

A planificacao e o estudo de transportes para a sua
mobilizagdo, deve ser em fungdo dos programas de outros
sectores. Neste contexto, o objectivo da planificagdoc em
matéria de transportes, & garantir que se atenda o tréafego

a custo minimo para a economia®’.

1.3.4. Custos de Transportes

Custos de transporte elevados, facilitam a disperséo e,
tudo dependendo da Optica que se adopte, os custos de
transporte desempenham uma fungdo 'proteccionista' para as
actividades locais.

O custo de transporte baixa & medida que as estradas

57
/ADLER, A. Madrid 1969 p.21




vdo sendo melhoradas®, o segundo factor mais importante nos
custos de transporte & a distancia, porque, o afastamento do
mercado determina a selecgdo das culturas por forma que vém
a situar-se mais longe as que implicam menores custos de
transporte e armazenamento, e os factores seguintes sdo: os
custos dos combustiveis e a assisténcia técnica das
viaturas. As elevadas tarifas rodoviarias s3o explicadas e
argumentadas pelo estado técnico ndo satisfatdério da rede
rodoviaria®.

O custo de wutilizag3o do automével depende, dos
impostos que o atingem, directa ou indirectamente, sobretudo
através da gasolina; esses custos sdo em contrapartida da
conservagdo das estradas pelo Estado®°.

Os custos totais de transporte podem ser calculados de
modoe seguinte: Se p for o prego de entrega (uniforme) de
certo produto agricola, g a gquantidade do produto
(desconhecida), o a energia necessaria por unidade de
distancia®, g o maximo da carga bruta possivel por unidade
de meio de transporte (carrog¢a, vagom, por exemplo), d a
disténcia a percorrer até ao centro e T, os custos totais de

transporte, tem-se: g = g + ad (3.3.1)%* e T = (Bg + &p)d

58
/CLARK. Colin. A Economia da Agricultura de Subsist8incia. Barcelos 1971 p.277

59
/ANDRADB.X: GARCIA o NURGALIEV. Geografla Econfémica vol.II Manual da 1l4 classe. Maputo
1

60
/DERRUAU, Max. Geografla Humana II. Lisboa 1973p.127

61
/ Em geral, particularmenta para a &poca de Von Thunen, deveria tornar-se o dobro da
distAncia a fim de ma ter em conta © regresss do maic de transporte.

62
/ Refere-se gue nos rafarimos A época de Von Thunen om que alguma ‘energia’® daveria ser
tranaportada com o8 produtos.
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(3.3.2) em que 8 e 8 sdo referidos como coeficientes
simplificados dos transportes, que relacionam o custo total
T, com o volume do transporte, o prego e a disténcia.
Designando por R a renda total, tem-se: R = pgq - T (3.3.3)
que por substituigdo de (3.3.2) e (3.3.1), se converte em R
= p(g - ad) - (8g + &ép)d (3.3.4) Se por r passar a referir-
se a renda por unidade de volume méximo transportével, r =
R/q, tem-se de (3.3.4) r =((a+d + 8 (3.3.5),
a férmula final (3.3.5) demonstra que a unidade de renda é
tanto menor quanto maior for a dist&ncia ao centro e quanto
maiores forem o, B e &, parametros associados aos
transportes; o nivel dos pregos e a unidade de renda variam
no mesmo sentido; podendo determinar-se o efeito marginal
dos pregos a partir de (3.3.5)°%.

O uso destas férmulas exige dos transportadores para
tornar rentavel a sua actividade,um profundo conhecimento
dos par&metros associados ao transporte, a distadncia exacta

e o volume da carga transportéavel.

63
/LOPES. A.S3. Desenvolvimento Rural, 3sediclio. Lisboa 1987 p.l166-167
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CAPITULO WV

1. LOCALIZAGCAO GEOGRAFICA DA LOCALIDADE DE DOMUE

D6émue, localiza~se a Noroeste do Distrito de Angénia a
cerca de 50Km da vila de Uléngue. D6mue, & també&m a sede do
posto administrativo de D6mue. E delimitada a Norte pelo
Malawi, a Sul pelas localidades de Nkhame e Ndaula (através
do rio Chiv6mozi), a Este pelas localidades de Seze (através
do rio Licange) e de Lilanga e, a Oeste pela localidade de
M'pandula através do ric Mecame. DOmue, Localiza-se
igualmente entre as latitudes de 13°26'06"S e 14°39'03"S e
as longitudes de 33°55'14"E e 34°11'S7"E.A sua superficie &
cerca de 375Km* ‘“*’ dos 2112Km* da superficie do posto

administrativo de D6mue.

1.1. Divisdo Administrativa da Localidade de DO6mue

A localidade de Dbmue estd repartida em 27 aldeias
principais e 8 consideradas satélites de alguns destes
principais, sendo as seguintes: Démue-sede (Kaliwo),
Chissanga, Madzimaela, Katueva, Kacone, Nthindi, Dziende,
Magomero, Mualantanga, N'zimu, Chizonde, Nzimudziende,
Binga, Calambo, Chipindu, Chivémozi, Golongodzi, Mangani,
Calio, Dzatumbe, Chizombe, Bupyra, Nchoncho, Chiguqu,
Massinko, Lonzi e Nchinji. Dhala, Nthalimanja, Monekera,

Zamuia, Dumbo, Nthaka, Calintulo e Mphathi, respectivamente.

64
// Calculada a partir de uma sobreposiclo de gralha transparente a ?uadttculnda com Smm

do lade a um mapa da localfidado ¢ so aplicou fSrmula: T=N((4*3)}/1000)* ondo T & a &raa da
logalidade, K o n? de quadrados contideos na &rea, d o denominador da escala @ 8 o lado do
quadrado.
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Na Lista de Tabelas {Tabela 14, pagina ii ) onde se escreveu (Nao) escreve-se (Nio).

Na Definigdo de Conceitos, nota de Rodapé (3) onde 1€ (Ibdem) deve-se considerar:
Dicionario de Ciéncias Sociais. Rio de Janeiro 1986 e nas nota s de pagina (6 € 7)
deve-se considerar o mesmo autor da nota anterior (5) mantendo as respectivas

paginas.

Na pagina 53 na nota de rodapé 109 onde se 1& (D. José), escreve-se Dr. José.

Na pagina 61, primeiro paragrafo, segunda linha, onde se 1€ (¢ criada) considere-se

apenas (criada).

Na pégina 63, no fim do primeiro pardgrafo suprima-se a palavra (eram).

Pagina 66, segundo paragrafo, primeira linha, onde se 1€ (dirculagdo) escreve-se

(circulagdo).

Pagina 67, primeiro paragrafo, penultima linha, onde se 1€ (manutegdo), escreve-se

(manutengdo) e na ultima linha onde se € (para de), leia-se (para o).

Romido Cinco Mwaluza
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2. ENQUADRAMENTO FISICO-GEOGRAFICO E SOCIO-ECONOMICO DE

DOMUE

0 estudo da interacgdo dos factores fisico-geogréficos
e sdcio-econdmicos, €& de extrema importdncia porque revela
a relagdo Homem-Natureza e os efeitos ambientais produzidos.
"Os meios onde s5 se discernem influéncias de caréacter
fisico s8o <cada vez mais raros, provavelmente até
inexistentes. As condigdes de vida do presente sdo, em maior
ou menor parte, determinadas pela acgdo, sobre o meio fisico
bruto original, de esforgos humanos gque inauguraram muito
cedo uma série complexa de interferé&ncias e de interacgdes
de fendmenos naturais e dos fen6menos humanos (...). Desde
entdo, j4 se ndo trata de meio natural ou de meio bruto, mas
de um teatro de acgdes reciprocas, que €& o meio
geografico"°s,

Algumas actividades s6cio-econémicas sdo apoiadas por

Organizagdes N&o-Governamentais (tabela 14. Anexo).

2.1. Relevo

Démue estd no planalto de Maré&via-Angénia. O monte
Démue com 2096 metros de altitude localiza-se a 27Kms em
(Kampessa - Seze) a nordeste, & o ponto mais alto desta
formagdo. As rochas mais frequentes Séo 0s granitos. Esta
forma de relevo & o factor principal do clima da regido. O

seu efeito sobre os transportes ndo & directo.

65
/GODINHO. ¥. Magalhlias. Panorama da Geografia. Volume III, Li=sboa 1955 p.231
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2.2. Clima e Solos

O clima de D6mue € tropical de altitude. E um clima com
caracteristicas temperadas (menos quente e Dbastante
chuvoso)®. As precipitagdes, variam entre os 800 e 1500mm,
a temperatura mé&xima média anual foi de 25.5°C e a
te%peratura minima média anual de 13°C, os meses mais
frescos foram os de Junho e Julho 7.4 e 7.1°C e os meses
mais quentes foram os de Qutubro e Novembro com 28.5°C e a
amplitude térmica média anual foi de 12.5°C no periodo entre
1971 e 1980 (Tabela 7. Anexo).

As condigdes climAticas prevalecentes em Démue,
constituem um atractivo enorme ao povoamento e
desenvolvimento da agricultura®. O clima tropical de
altitude & estével e favorece uma grande variedade de
culturas. Dbémue tem faixas extensas de pons solos e
densamente ocupadas®. S&o Solos argilosos castanho-
avermelhados (VG+KGm) e com profundidade moderada variando
entre os 50 e 100 Centimetros®.

No periodo chuvoso os scolos argilosos dificultam a
acessibilidade das estradas porque retém grandes quantidades
de &gua. A humidade relativa & mais alta entre os meses de

Dezembro e Abril alcangando uma média mensal de 89% com um

[-1-]
/ARAOJO. Manuel.NogBbas Eleamentares da Geografia de Mogambique.2# ediglo,Notfcias.Maputo
1979 p.ll

a7
/Tabelas de dados Mateoroldgicos. Servicos Meteoroldgicos Provinciais cde Teta. Tata 1996

68
/VOOTMAN. R.L. Zonas Prioritfrias para o Desenvolvimento do sector familiar de
Agricultura. Série terra e Agua INIA, nota n%Z8. Maputo 1984

69
/ Mapa da Solos da Provincia de Tete e Legenda Explicativa, INIA. Maputo 1983,
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relativo caracter de constdncia no intervalo de 64-74%

(Tabela 9. Anexo).

2.3. Vegetagéo

Grande parte da superficie de DOmue estd ocupada por
campos de cultivo e espag¢os residenciais dispersos. A fraca
cobertura vegetal, o uso do combustivel lenhoso e a pré&tica
da agricultura condicionam e aceleram a erosdc pluvial das

estradas.

2.4. Populagdo

A Localidade de D6émue tem uma populagdo estimada em
38.000 habitantes (28.1%) (Maio de 1995) do Posto
Administrativo do mesmo nome (135.000 habitantes). O
distrito de Ang6nia até Maio de 1995, tinha uma densidade
populacional de 85 hab/Km* com uma &rea de 3273 Km® enguanto
para a localidade de D6mue esta densidade & média, porque héa
aldeias com cerca de 98.86 hab/Km*’° "A elevada densidade
populacional se justifica com base na existéncia de bons
recursos agro-ecoldgicos. Grande parte da populagdo local
ocupa-se da prética da agricultura’.

No interior da localidade a populagdo vive de acordo

com o padrdo de povoamento tradicional da regido, em aldeias

70
/ Entrevinta com José Laissona. UlSngue, Janairoc de 1996.

71
/VOORTHAN. R.L. Zonas Prioritlrias para o Desenvolvimento do Sactor Pamiliar da
Agricultura. Série Terra e Agua do INIA, Nota Técnica n®28. Maputo 1984
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familiares situadas perto das suas machambas’:.

2.4.1. Habitagdo

A casa de pau-a-pique maticada de barro & o tipo mais
frequente e comum em DSmue, um segundo é feito de tijolos de
argila ndo queimados e, o terceiro e em menor nimero, &
feito de tijolos de argila queimados. A cobertura na maioria
das casas € de capim e o soalho barreado de argila. Muitas
casas ndo tém divisdo interna e tem apenas uma porta e

pequenas janelas.

2.4.2. Apoio aos Regressados

A Visdo Mundial, a DANIDA/agricultura e a Federagdo
Luterana, prestaram ajuda alimentar e instrumentos de
producdo a cerca de 7482 familias da Localidade de D6mue no

]
perlodo entre Agosto de 1993 e Novembro de 1994f T . =

2.4.3. Fontes de Rendimento

A principal fonte de rendimento e de subsisténcia da
populacgéo de D&mue é a agricultura, através da
comercializacdo dos excedentes -da sua producado agricolas.

Pequena parte da populagdo tem rendimento adicional,
proveniente de trabalhos assalariados temporarios nas

propriedades de pequenos agricultores locais e, outra

72
/ADAM. ¥Y; COIMBRA, H:; OWEN, D; @ LAISSONE, J; MWALUZA, R.C. A Pabreza no Distrito de
ChiGta: Uma Investigagio e SugestSes para a Acclo. CEP/UEM, MApUto, Dezembro de 1995 p.7

73
/Ralacﬁrlou da Vis¥o Mundial /ARP, Tate 1994
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trabalha no vizinho Malawi como cozinheiros, guardas
caseiros e outros trabalhos domésticos e das plantagdes de

tabaco.

2.5. Agricultura

A produgdo agricola de alimentos-constitui a principal
férmula para a redugdo da dependéncia externa do pais. O
sector camponés & © que mais contribui na produgio deste
tipo de culturas. A produgdo alimentar representa ndo s6 uma
actividade de subsisténcia mas também uma actividade para
obtensdo de rendimento monetario™.

O reassentamento das populagdes iniciado em 1993/1994
aumentou as areas de cultivo do sector familiar, apesar das
variagdes dos niveis de produgdo devido ao registo de baixas
precipitagdes.(...) Espera-se que a tendé&ncia crescente da
produgdo se mantenha porque as populagdes se encontram
empenhadas na reabertura de machambas com vista a atingir os
niveis das &reas trabalhadas antes da guerra’s.

Cada camponés do sector familiar possui em média um
hectar de terra para o cultivo enquanto os agricultores
privados que usam mao-de-obra assalariada possuem entre
cinco e trinta hectares de terra’®.

A agricultura camponesa tem baixa produtividade, mas &

74
/J.Carrilho. HM.Martins, J.Trindade. L.E.Birgegard e M.Fontes-3undell. EADA - Bstratégia
Alternativa de Desenvolvimento Agr8rio. Maputo, Cutubro de 1990 p.68

75
/Florancia A. Massangn Cipriano e Mohamed Harun. Os Sistemas de Produglo Pecufiria no
Distrito da AngOnia. Maputo 1996 p.l4

76
/ Entrevianta com Jos& Lalmsmone, UlSngue, 4/1/96
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bem adaptada &s condigées ambientais prevalecentes em cada
regido agraria.(...) O crescimento populacional faz surgir
o fendémeno de ‘falta de terra', constituindo um incentivo a
maior intensificagdo do seu uso’.

As unidades agricolas do sector familiar definem-se
peloc uso da policultura, pelo uso de instrumentos de
produgdac manuais rudimentares e pela ndo utilizac3o de
adubos quimicos e pesticidas para o combate de doengas. O
uso do tractor em Démue, & bastante escasso sendo efectuado
por agricultores privados’. Alguns camponeses usam a junta
de bois e outros por falta de capital nada usam quer tractor
como a junta de bois e, ainda o capital & o limitante
fundamental do uso de pesticidas pelos camponeses. Ndo hé
rotagdo de culturas nem pousio de terras. A m3o-de-obra é
familiar e existem certas formas de ajuda mitua " (Ndomba ou
Dima e Chicumo)"’® entre os camponeses®°,

Os perlodos de trabalho mais intensos para os
camponeses sdo os da sacha e da amontoa que correspondem aos
meses de Dezembro a Fevereiro. Entre as aldeias da

localidade, o calendario das operagdes agricolas ndo difere

muito (Tabela 13. Anexo).

77
/COSTA, C; RIBEIRO, A.M; TRINDADE, J.C; GARCES, A. e SOUSA, D. Relatéric Sobre o Perfil
Econdmico do Sector Privado em Mogambiquae. Maputo, FPeverciro da 1988 p.4s

78
/o nimero n3o se apresonta por falta de informagfo.

79
/Cunaiutem na fabricaglio da cerveja tradicional “"MAa™ ou pomba e a convocagio da populagio

da aldeins onde geralmante asai um representante em cada familia para © trabalho a afactuar
goralmenta na machamba & no fim da jornada se distribui a beblda aos participantas.

- 1a]
/Entrovluta com Vasco, t#cnico de agronomia e extensicnista, empregada pela Viafo
Mundlal/ARF, D&Smuo 9/1/96,
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2.5.1. Formas de Obtengdo de Terra
A terra em DOmue ndo & vendida, obtem-se por meio de

sucessdo, cedéncia, empréstimo e aluguer®'.

2.5.2. Sementes

Até 1993 a empresa SEMOC era a unica fornecedora de
sementes e, a maioria dos camponeses ndo as obtinha, porque
eram comercializadas por atacado e o saco de 50Kg custava
150.000 Mt, face a esta situagdo criada pela empresa SEMOC,
a Vis8o Mundial através do projecto ARP, passou a
comercializar as sementes de milho e feijdo em embalagens de
1Kg custando a de milho 5.000 Mt e a de feijdo 7.000 Mt.
Esta medida, aliviou os camponeses pobres. As sementes
comercializadas, adequam-se &s condigdes climdticas locais,
tem um ciclo vegetativo curto e sdo resistentes & muitas

doengas®?,

2.5.3. Principais Culturas

As culturas basicas sdo o milho, os feijbes, as batatas
reno e doce e horticolas. O milho e o feijdo manteiga sdo as
culturas mais rentdveis na comercializagdo, de facil
conservagdao e sdo a base alimentar da populagdo local. Em
todo o Posto Administrativo de D6émue, foram Comercializados

no periodo de 1985 a 1993, 62.7% do total de milho

81
/,Entreviuta com Mica, camponds tdoso, DSmue 9/1/96

a8z
//Bntrcvistados - Miga e F&lix David, P&lix e Paulino - Campon#is, comarclants a

funclondrios da ARP am entrevista colectiva aos 9/1/96 a B/1/96 Ddmuc e Uldngua,
roapactivamenta.
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comercializado no distrito, 53.2% de feijdo manteiga.

2.6. BASE ECONOMICA DE DOMUE

Os recursos agro-eccoldbgicos de Démue, permitem uma
grande diversidade de culturas e elevadas colheitas (tabela
2 em anexoc). As culturas de maior procura, facil conservagdo
e transporte para os mercados distantes s&o as mais
praticadas.

As horticolas por serem de conservagdo e transporte
delicados s&o comercializadas no mercado local porque ndo
existem meios de transporte especializados para a sua

colocag8do aos mercados distantes.

2.7. HISTORIA DE DOMUE
2.7.1. Origem do Nome "Doémue"
Démue, & nome de uma montanha localizada em D&mue. No

seu pico viveu uma tribo cujo nome era Démue®’.

2.7.2. Origem da Populagdo

A populagdo de Démue em particular e do distrito de
Angbénia em geral, & de duas origens, a Chewa considerada
como autéctone e a Nguni, imigrante. A etnia Chewa &
proveniente da Niassaldndia e a Nguni de Natal na Repiblica
da Africa do Sul. 0 grupo da Niassalandia chamava-se Ntumba
e falava a lingua Chewa.

Houve em D&mue um negro chamado Maguaza descontente da

8:"/Enl‘:.r:m.v!.at:'.ado, HMica Nkawa camponds idoso de 78 anos de idade residente am D&mue.
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governagdo local, emigrou-se para ¢ Malawi onde solicitou
ajuda do exército branco e bem equipado para derrubar aquele
governo. Apercebendo-se do facto, o entd3o chefe tradicional
"Mfumo Anseka Ndiwana" porque ndo dispunha de exército forte
para a sua defesa, decidiu matar-se, e a populacic abandonou
a aldeia para uma vizinha chamada Namanzi®'. O exército
contratado apercebeu-se do suicidio, localizou e desenterrou
0 corpo e transportou somente a cabe¢a para Niassaldndia. O
grupo Démue teria igualmente se refugiado na mesma aldeia
com a populag8do vizinha.

O primeiro estabelecimento dos Nguni, no entdo concelho
de Angdnia foi em 1820 fugidos de Natal, enquanto isso os.
Chewas habitavam as suas partes Oriental e Norte®*. Os Nguni
chegaram a montanha DS6mue por volta dos anos 1840, as terras
desta regifio os atrairam pela sua grande fertilidade e
inicjiaram com a conquista dos Chewa.

O grande crescimento populacional e a necessidade de
mais terra para o cultivo e habitagdo, originou a expansdo
dos Nguni pelo distrito todo incluindo o actual Tsangano®®,

Feita a conquista, o sistema de poder dos Chewas foi
desmantelado e substituido pelo Nguni, considerado mais
hierarquizado, estas sociedades s&o paterlineares enquanto

as dos Chewas materlineares.

84
/ Entrevista com Micas Nkawa, o mals idoso que encontramos, nig com na memSria as datas
dastas ocorré&ncias.

as
/ CARVALHQ, M8rio de. A agricultura Tradiclonal de Mogambique. Lourengo Marques, 1969

8
6/ AKESSON, Gunilla. Sistemaa de Produglo Agréria e Realidada S&cio-Econdmica em tras
Aldaias. Maputo 1994
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0 grupo dos Angunes gque alcangou Angdénia proveniente da
Africa do Sul, teria antes percorrido as actuais provincias
de Gaza, Manica, Sofala, Zambézia, Niassa e norte de Cabo
Delgado passando depois pela Tanzania e Zambia e voltou a
entrar em Mogambique pelo norte da Angdénia. Este grupo era
designado por Angunes da Zwangendaba.(ver o mapa de

Incursdes Angunes. Anexo).

2.7.3. Posse de Terra

A terra ndo estd parcelada e & destinada a fins
agricolas essencialmente pelo sector camponés. O sistema do
uso ou posse de terra & feito por heranca, aluguer,
empréstimo e cedéncia. Persiste ainda o direito costumeiro
da terra. Os camponeses do sector familiar ainda néo
requereram a posse da terra. O regulamento da lei de terras
ndo preconiza a obrigatoriedade do registo das terras do
sector familiar. Por outras palavras, a machamba do sector

familiar ndo carece de demarcacgdo® .

87
//CAHBACO, SimeSo V. Posse de Terra: o Impacto do PRE na Posse de Terra. Revista EXTRA ne3.

Maputo 1990 p.l9
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CAPITULO VI
1. OS TRANSPORTES E A COMERCIALIZAGAO AGRICOLA EM DOMUE
(1985-1994})

Pode se dividir o funcionamento dos transportes em dois
momentos: o da economia planificada, no qual sé existiam
empresas estatails, e o presente, o da economia de mercado
que preconiza a existéncia do sector privado. Apesar das
dificuldades na circulag¢do rodovidria devido & fraca e falta
de manutencdo das estradas, no geral com maiores ou menores
dificuldades, mais ou menos tempo se circula em todo o

pais®®.

1.1. Comercializagdo Agricola em Pémue (1985-1994)

A comercializacgdo agricola em DSmue no periodo de 1985
a 1994 teve muitos estrangulamentos e o principal foi a
guerra de desestabilizagdo que foi mais intensa até ao ano
de 1990, destruiu a rede comercial rural e degradou as
estradas. Neste periode grande parte da populagdo se
refugiara no vizinho Malawi, este facto reduziu os Iindices
de produgdo quer para a alimentagdo como para a
comercializagdo. Em 1988 por exemplo nao houve

comercializagdo de nenhum produto agricola.

1.1.1. Mercados de Comercializagdo Agricola
A comercializagdo & feita ao longo de todo o ano com

maior incidéncia no periodo seco entre os meses de Abril e

86
/ Dr. Joss Trindada, am entrevista. Maputo, acs 30/9/96.
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Novembro do que no chuvoso em que se torna praticamente
insignificante®”. Foram a DO6mue, compradores de vVAarias
origens (nacional e estrangeira).

Os camponeses de Domue, para além de comercializarem os
seus produtos &s brigadas méveis do ICM e a compradores
ambulantes, também se dirigem aos mercados locais, armazéns,
moageiros, estabelecimentos comerciais (para as populagdes
da periferia) e &s chamadas feiras que acontecem duas vezes
por semana (as 42 feiras e aos sé&bados) para permitir a
concentragdo das populagdes de aldeias distantes e das
brigadas méveis dos compradores °°.

O principal mercado de Démue € o vizinho Malawi devido
4 curta distancia cerca de 17 Kms. Os camponeses
fundamentalmente das aldeias a Norte da sede Domue, a
percorrem gquer de suas bicicletas, a pé e de carrocgas em
menos tempo®'.

Todos o0s camponeses participam na comercializagdo,
independentemente das quantidades. Os compradores revendem
os produtos adquiridos em varios mercados das urbes do pais
utilizando geralmente o seu préprio transporte ou de
aluguer. Alguns comerciantes compram e ©S armazenam para
revendé-1los aos mesmos camponeses em tempos de crise e a

pregos muito elevados®.

89

/Entraviar_a com Satar, Borges, Vasco, Falix David, Banda & Mica. D&mue, Janeiro de 1996.
90

/ Entravista com Satar (comerclante). Démue, 8/1/96
g1

//Entreviutn com Banda (Administraglo de DOmue). DEmue, 8/1/96

92
/Entrev!.uta com M&rio Sozinho Macajo (Diractor Diastrital da Indistria, Comércio e
Turismo). ulédngue 4/1/1996.
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1.1.1.1. O Crescimento do Mercado
O mercado & uma instituig¢do com cobertura extremamente
fraca caracterizada no campo em Mogambique, onde existe,

pelc monopsonismo na comercializagdio e monopolismo®® no

.aprovisionamento produtivo e abastecimento de comsumo®*.

A relagdo do camponés com o mercado n3o & voluntéria,
sendo indispensdvel para a sua sobrevivéncia.No comércio
rural persiste alto grau de monopclismo na venda de bens de
consumo € de insumos e de monopsolismo na comercializagdo®s.

Os intervenientes no transporte e na comercializacgdo
intra-provinciais ndo conseguem por si s6s obter e escoar
todos os excedentes disponiveis em todos os distritos de
Tete pela exiguidade fundamentalmente de capital para a
compra dos excedentes, aluguer dos meios de transporte e a
limitagdo do mercado local.

No periodo pdés-AGP, passaram a afluir em Angbénia e
principalmente em D&mue onde se regista maior produgdo do
que no resto do distrito, individuos provenientes de varias
provincias do pals fundamentalmente de Maputo, Sofala e
Nampula. Deste modo, o mercado de comercializacloc se
expandiu para quase todo o territério nacional e para o

vizinho Malawi o seu tradicional mercado.

93
/mnopousm = de monopflio (s.m.) priviléglo de fabricar ou vender certas mercadorias

concorréncia de outrem; agsmbarcamento de certos génaros para sarem vandidos por alto pregos
direito exclusivo. Diclionério Enciclopédico. Alfa M-Z. Publicacfos Alfa. Lisbos 1992 p.785

94
/J.Carrilhc, M.Martina, J.Trindade, L.E.Birgegard e M.Funes-Sundell. EADA - Estratégila
Alternativa da Dasenvolvimento Agrdrio. Maputo, Outubro da 1990 p-13

95
/J.Carrilho. M.HMartins, J.Trindade, L.E.Birgagard & HM.Fones-3Sundell. EADA - Estracégila
Alternativa de Desaenvolvimento Agrario. Maputo, Cuctubro de 1990 p.13 p.73

47




A pesar do alargamento deste mercado, os camponeses
ainda se sentem insatisfeitos, porque os compradores
ambulantes ndo os constituem uma garantia. Desejavam que a
rede comercial rural oficial o seu grande constrangimento na
comercializagédo dos seus produtos agricolas fosse
reimplantada © que os permitiria a troca directa e
fornecimento de artigos industriais béasicos.

As metas planificadas para a comercializagdo de
produtos agricolas (tabela 1, anexo) dificilmente sdo
alcangadas e muito menos superadas. Os valores da
comercializa¢ido real sempre se situaram a baixo das metas
planificadas (tabela 2, anexo).

Para ¢ milho a meta s6 foi alcangada em 1989, o feijdo
apenas em 1987 e 1989 e o girassol o alcance & muito
elevado, ocorreu nos anos de 1985, 1987, 1990, 1991 e 1992
porque as quantidades planificadas para a sua compra foram
muito reduzidas. O ndo alcance das metas planificadas pelo
ICM é justificado pela exiguidade dos seus fundos
disponiveis para a comercializagdo. No ano de 1988
praticamente nada se comercializou devido & intensidade da

guerra na localidade.

1.1.1.2. Mercados e Pregos

Os pregos e os mercados dos produtos agricolas em
Mogambique foram liberalizados como forma de reajustar a
economia através de uma grande participagdo do sector

privado a partir de 1987. Antes da liberalizagdo, os pregos




.%;‘u ﬂﬁ

eram fixados pela Comissdo Nacional de Pregos e Salarios®s,

Grande parte dos produtos alimentares sio comercializados

pelos circuitos informais, onde se praticam os pregos

determinados pelos mercados.

Ha grandes diferencas dos pregos do mesmo produto no
tempo e no espago devido Aas rupturas constantes de
abastecimento, aspecto estreitamente relacionado com a ajuda
alimentar e com as dificuldades internas de transportes e de
comunicagdes?’,

Os pregos tabelados para as transagdes das mercadorias,
tem sido advogados como alguns dos factores que levam o
produtor familiar a limitar os seus rendimentos da machamba
apenas para o auto-consumo. (...) & necessairio criar
condigSes para a venda do excedente do sector familiar de
modo gue ganhe interesse eém melhorar o rendimento das
culturas®®,

"A liberalizacdo do mercado, o uso de pregos de
paidade internacional para determinar os pregos ao produtor
€ o fluxo massivo de cereais importados para o mercado
liberalizado, em conjunto, constituem um desincentivo imenso
& produgdo alimentar no pais'®?,

Os pregos de compra ao produtor sdo extremamente baixos

96

/MACKINTOSH. M. Politica de Pregos Agricolas am Hogcambique. Mapute 1985 p.7
7

/HOSCA. J. @ CENA, Felisma. EXTRA n?1s 5-8/1994:10

I8
/Kolla V. Ramanaiah & A. Tamela. Comercializaglo da Produglo Ayricola do Sector Familiar.
n?ll. COMERCIALIZACKD AGRICOLA. 9-12/1992 p.26

99
/Kollu V. Ramanaiah e A. Tamelas. Comercializaglic da Producloc Agricola do Sector Pamiliar.
nell. COMERCIALIZAGKO AGRICOLA. 9-12/1992 p.74
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porque tém estado muito a baixo dos referenciais que também
ndo recompensam as despesas efectuadas durante a campanha e
com enormes dificuldades o camponés arranca para a época
agricola sequinte, a partir da compra de sementes e outros
utensilios. "(...) o ano de 1989 foi considerado pelos
produtores agricolas familiares e privados, bem como, pelos
comerciantes, o ano com o melhor prego de cereais"'®
(Tabela 3. Anexo).

Informagdes colhidas no campo (Janeiro de 1996) indicam
que nas aldeias mais distantes da administragdo e com
dificuldades de acessibilidade rodovidria, os pregos de
compra dos produtos agricclas aos camponeses, na maior parte
dos casos sdo ainda mais baixos do que os tabelados, os
compradores aproveitam-se do seu reduzido fluxo e da
desinformagdo dos camponeses relativamente aos pregos.

"Do local de produgdo ao local de venda o transporte
dos produtos €& cerca de 90% & cabega, isto 1limita a
capacidade de discussdo do produtor-vendedor, depois de uma
grande distancia percorrida‘®.

"A liberalizag¢do, permite gue os pregos se balanceiem
melhor segundo os custos em cada regifio. Verifica-se também
que os comerciantes ndo tém conhecimento da colocagdo dos
seus produtos, a tendéncia & sempre entregi-los ao ICM"'%Z,

Grande concorréncia na compra dos produtos agricolas

100
/ADAM, ¥. a SILVA, Tereza Cruz &. Mercados & Pre¢os nas Zonas Rurais. CBA/UBM Maputo
1989 p.3

10
/Enbravista com Jos& Trindade. Maputs aos 30/9/96.

102
/Ent.raviat:a com Dr. José Trindade. Maputo, aos 30/9/96
1
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foi criada pela liberalizagdo da economia. Nos Gltimos dois
anos 1993 e 1994 por exemplo o ICM comprou ao produtor a
pregos muito acima dos tabelados, exemplo, na campanha
agricola 94/95 o quilo de milho custava 1750 Mt em vez 850
Mt ao camponés e 3000 a 3500 Mt ao agricultor em vez dos
2500 Mt tabelados.

Atendendo que se estd perante uma concorréncia, é a um
custo de vida de certo modo bastante elevado para a
populagdo camponesa, explica-se a grande oscilacdo dos
pregos. Este facto conduziu o ICM a um rapido esgotamento
dos seus fundos de comercializagdo antes da meta planificada

e camponeses em poder dos excedentes.

1.1.2. A Comercializagdo Agricola Durante a Guerra em
Démue

A populagdo de DO6mue estava refugiada no Malawi e

confinada & fronteira !°°. Houve um grande decréscimo da

produgdo e comercializagdo agricolas fundamentalmente até ao
ano de 1988 (Tabelas 1 e 2, anexos).

A situagdo da guerra e de uma economia planificada e de

emergéncia, teoricamente tornou a AGRICOM num monop6lio da

comercializagdo sem gque este facto fosse previamente

definido. A AGRICOM, conseguia e tinha por objectivo atingir

as zonas onde ndo havia lojas, montando postos fixos'®.

103/
Entrevista com Josf Laissone. Uldngue 4/1/96

104
/Bm:evlar.a com Dr. Jos& Trindade. Maputo, 30/9/96.
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1.1.3. Rede Comercial de Ddmue

0 comércio rural & um instrumento de grande impacto no
campo nas suas trés componentes principais: i) a
comercializagdo que determina significativamente a
composigdo da produgdo, ii) o aprovisionamento (sacaria,
utensilios de trabalho e sementes de certas culturas) que
determina a tecnologia e destinam-se a incentivar maiores
niveis de produgdo comercializédvel, e iii) o abastecimento
que determina o consumo das populagdes, os bens de consumo
essenciais continuam a ser entendidos como bens de
incentivo. No seu conjunto determinam o nivel de vida no
campo'®®,

Os camponeses de Dbomue queixam-se da fraca rede
comercial actualmente confinada & sede da localidade com
apenas trés lojas em funcionamento e outras sete
(distribuidas pela localidade} destruidas durante a guerra.
Nenhum povoado!®® possui estabelecimento comercial oficial.

Para os comerciantes mostra pouco interesse comprar
grandes quantidades de produtos aos camponeses, devido &
falta de mercado e os pregos a aplicar incorporados ao custo
de transporte serdo quase nada compensadores.

A rede comercial rural & actualmente muito fré&gil em
beneficio do sector informal que cada vez mais conquista o

espage e que pode grandemente constituir um obstdculo para

105
/J.Corrilho. M.Martins, J.Trindade, L.E.Birgegard e M.Fontes-Sundell. EADA - Estratl8gia
Alternativa de Desenvolvimentoc Agrdrio. Maputoc 1990 p.73

106
/Lugur onda habita gente; aldela; lugarejo.(J.Almeida Costa e A. Sampaio e Helo.
Dicionério da lingua portuguesa. 64 adiglio. Dicionérios aditora. Porto editora, Lisboa)
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a reinstalacdo do sector oficial'®.

O restabelecimento da rede comercial & uma das questdes
mais urgentes. Os camponeses gostariam que os comerciantes
e o ICM ex-AGRICOM trocassem artigos industriais pelos seus
excedentes’®®.

Muitas infraestuturas de comércio foram alvo da
terminada guerra e 0s seus proprietérios estdo
descapitalizados.

"E bastante dispendioso recuperar as lojas destruidas,
o rendimento comercial & baixo, entdo ha poucos interessados
para investir na rede comercial, muitos optam por comprar
como ambulantes, este facto, reduz a possibilidade de o
produtor obter o melhor pelo seu produto e também limita o
tempo de colocagdo destes produtos. Os comerciantes estéo
com muito receio de recorrer & banca porque as taxas de
juros (cerda dé 44%) sdo elevadas, para um periodo de
amortizagdc geralmente de 90 dias e o tipo de actividade a
desenvolver ser bastante competitivo e a lenta geragdo de
lucros'®®.

A rede comercial, nas prioridades apresentadas pelos
entrevistados, situa-se nos trés lugares cimeiros, sendo as
outras: a falta de garantia de compradores porgue a maioria

& constituida por ambulantes; a fraca participagéo activa

107
/Bnlai (Ministro de Indtstria, Com&rcic e Turismo) em entrevista ao Jornal Notlclas.
Maputo 24/10/95 p-1

108
/AKESSOH. G. Sistomas da Produglo Agréria e Realldade SScic-EconSmlica em Trés Aldelas.
Maputo 1994 p.145

109
/Bn:ravista com D.Josd Trindade. Maputo, 30 da Setembro de 1996.
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dos transportadores; as mas condigdes das estradas da

localidade.

1.1.3.1. Infraestruturas Comerciais

A infraestrutura comercial cficial de D&mue & débil e
circunscrita & sede DOmue."O facto de ndo existirem lojas
nas aldeias n3o significa que n8o haja comércio e
comerciantes. Uma extensa rede de comerciantes ambulantes
existe, vendem bens que trazem, todavia estes ndo compram
cereais™'°,

A estrutura débil da rede comercial deteriorou os
termos de troca. O papel da produgdoc de bens alimentares foi
subestimado, uma parte do sistema comercial desapareceu com
0s portugueses durante os primeiros anos apés a
independéncia. Uma outra parte foli destruida pela
desestabilizagdo militar depois de 1981 e foram poucas as
acgbes realizadas no sentido de reabilitar essa rede e de
criar um sistema de crédito que funcionasse!!!.

O comércio nas zonas rurais tem fraca aderéncia dos
investidores e, este facto originou o aparecimento massivo

dos comerciantes ambulantes'!?,

110
/ADAM. Y¥; COIMBRA, H; OWEN, D; & LAI3SSONE, J; MWALUZA, R. A Pobreza no Distrito de
Chidta: Uma Investigaglo @ SugastSes para a Acglo. CEP/UEM, Maputo, Dazambro da 1995.

111
/Abrahanssan. P.3 Nilson, A. Hogambigue em Transi¢i3o: Um estudo da histSria de
dasenvolvimanto durants o perfiodo da 1972/1992. Gotanburg/Maputo 1994 p..57

112
/Jos& Trindade, em antrevista. Maputo, aos 30/9/96
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1.1.3.1.1. Estabelecimentos Comerciais e Armazéns

Em D6mue funcionam apenas dois armazéns dos quais um
pertence a um comerciante local e o outro (destruido) ao
ICM. A actual distribuigdo dos estabelecimentos comerciais
€ absolutamente insatisfatéria. A populagdo obriga-se a
percorrer distdncias enormes cerca de 30 e mais Kms para

alcangar os mercados {as lojas) de D6mue.

1.1.4. Os Principais Limitantes da Comercializacdo
Agricola
Os problemas mais gritantes na comercializagdo estdo
relacionados fundamentalmente, a falta da eficiéncia dos
transportes devido as precarias rodovias!!?,

A falta de transportes varia no espago, as aldeias
localizadas ao longo da estrada principal (E.N.463) pouco
sentem estes problemas porque sfo sempre ¢ primeiro alvo dos
compradores.

0 ICM ndo tem consequido comprar os produtos da
primeira época das campanhas agricolas porque a banca
disponibiliza tardiamente (geralmente entre Abril e Maio) os
fundos de comercializagdo. A comercializacdo declinou, de
1985 a 1988 devido fundamentalmente a& acgdo da guerra e os
anos de 1985 e 86 a seca foi outro factor. A partir de 1989
a produgdo e a comercializagdo melhoraram significativamente
pela relativa melhoria da situagdo militar e climatica na

Localidade de Démue.(Tabelas 1 e 2.Anexo).

113
/Entreviata com Banda, Aspirante da administrag3o da DSmue, DOSmue, B/1/96
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1.2. OS TRANSPORTES EM DOMUE

O transporte em Démue teve a seguinte evolugdo:i)
Transporte usando energia humana, & até hoje a forma muito
desenvolvida pela maioria dos camponeses, na transferéncia
das produgdes dos campos de cultivo para o seu armazenamento
nas aldeias. E feito através do carregamento & cabega e ou
as costas entre homens mulheres e criangas, 1ii) Transporte
animal, uma das formas de transporte muito desenvolvida.
Inicialmente a carga era posta directamente sobre o animal
(boi) e depois adoptou-se o uso de carroga. A capacidade de
carregamento ultrapassa os 500Kg percorrendo disténcias
curtas e longas. A maioria das familias tem usado este meio
sendo da sua pertenga ou de aluguer, 1iii) Transporte por
bicicleta, em média cada familia possue uma bicicleta. Esta
did grande apoio ds familias no transporte dos seus produtos
quer para a comercializagdo bem como para as moageiras e
para outros fins e 1iv) O transporte por camides, o
transporte de cargas por meio de camides €& relativamente
recente. O processo de comercializagdc comega nas aldeias
pois que com menos ou mais dificuldades os veiculos
conseguem chegar''*,

Em Mogambique o desenvélvimento dos transportes
rodoviadrios de mercadorias e de pessoas, € consequéncia
natural dos factores de desenvolvimento econémico que

suscita mais intensa circulagdoc de pessoas e bens'!®,

114
/Puul Rohaon., Tecnclogla Rural no Distrito de AngSnia 1983/85. Maputo 1985 p.6-«l11l.

1l M
S/Relntdrio da Sacrotaria Provincial de Comunicac¢lc. 1974 cap.V
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1.2.1. Os Transportes no Desenvolvimento Rural e/ou na
Economia de Subsisténcia

Os transportes de carga exercem um papel capital no
desenvolvimento rural em particular, e na economia nacional
em geral.

"Nunca sera suficientemente realgado o facto de o
primeiro requisito para a melhoria da produgdo de uma
economia de subsisténcia ser a criagcdo de meios de
transporte. H& outros pontos de maior importancia como
adubos, tipos aperfeigoados de sementes, educagdo e outros.

A estimativa da produgdo €é pertinente para a
mobilizagdo dos transportes e agentes comerciais. A extinta
AGRICOM E.E. possuia em Dbmue brigadas méveis de
identificagdo de 2zonas com excedentes de produgdo para

facilitar o seu escoamento.

2.3. O Transporte na Comercializagdo Agricola em DSmue

O transporte & um dos elementos fulcrais na
comercializagdo agricola, além da falta de garantia de
compradores, as mas condigdes das estradas e a falta de
estabelecimentos comerciais oficiais nas aldeias. Uma grande
mobilizagdo dos transportes melhora efectivamente as
condi¢des de vida dos camponeses.

Démue possul apenas um camido doado & associagdo dos
comerciantes local pela Visdo Mundial nos finais de 1993
para minimizar os graves problemas da comercializacdo, além

deste, os trés comerciantes sediados na sede da localidade




de D&mue possuem suas préprias viaturas.

2.4. Os Principais Intervenientes no Transporte de
Carga

Os principais intervenientes licenciados para o
transporte de carga a nivel da provincia de Tete sdo as
empresas privadas: a Transcarga com 22 camides, a camionagem
da Carbomoc de 36 reduziu-se a apenas 10 unidades, Abrantes
Pai com 10, Abrantes Filho 7, a Kapiaca com 3 e a GOC com 33
camifes totalizando 85 camides de carga''®.

Até ao ano de 1985 em Tete apenas existia a Camionagem
de Mocambique, depois surgiu o Projecto de Camicnagem da
Carbomoc e ultimamente apareceu a transportadora
internacional GDC com uma frota de aproximadamente 43

camides .V’

2.5. A Participagdo do Governo no Sector dos
Transportes
O governo participa no sector dos transportes através
de essencialmente reparacdo das estradas e pontes. Em termos
de meios de transportes a sua participagdo € praticamente
nula estando a cargo de individuos singulares e empresas
privadas.

Um nimero de 6 a 8 cami&es para todo o posto

118
/Entrevistados - Chapamba e White, Director dos transportes o comunicagcBes e scou

substituto, reaapectivamante, Tato, 11/1/96 ( antrevista calectival.

117
/’Bntreviutudo. Sr. Silvestre, da Direcglo Wacional de Transportes Rodovidrios.
Maputo, aos 15/8/96
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administrativo de D6mue seria suficiente para cobrir todas
as necessidades locais em transporte.

0 governo do distrito de Angénia ndo possui nenhumas
perspectivas para os transportes, apenas desejos de ver os
transportadores muito empenhados no processo de escoamento
dos excedentes de produgdo e igualmente os comerciantes na
extengcdo da rede comercial e na compra dos excedentes para

garantir a subsisténcia familiar dos camponeses.!!®

2.6. A Situagdo do Transporte Rodovidrio em D6mue
Durante a Guerra
O transporte foi muito fraco devido & intensificagdo da
guerra em todo o distrito de Angénia. O governo perdera o
controlo sobre o distrito fundamentalmente no periodoc entre
1983 e 1990. Para se chegar a D6mue passava-se por Malawi,
mesmo para a canalizagdo dos produtos alimentares dos

programas de emergéncia para a populagdo refugiada neste

pais**®.

2.7. A Situagdo Actual do Transporte

O fim da guerra em Mogambigque permitiu uma circulacgio
rodoviaria livre e segura. Existem j4 muitos intervenientes
no transporte e no comércio.

A situagdo actual dos transportes apesar das

dificuldades de transito em algumas vias, melhorou bastante.

118/
Entrevisca com Lalssone. Uléngue, 4/1/96

119
/Entrevista Com Macajo, Felix e Paulino. Uléngue Janeiro de 1996

59




O0s doadores tém que desistir da exigéncia de que a
rgua' marca deve ser utilizada e a escolha da marca deve Sser
adaptada as condigdes que © mercado local tem para fornecer
sobressalentes e manutengdo"'*.

A circulagdoc do transporte para a comercializagao
agricola melhorou bastante pela liberalizacgéo dos sectores
de actividade imposta pela economia de mercado e
fundamentalmente pelo fim da guerra de desestabilizagdo.'”

Os transportes e as estradas sdo pontos fundamentais
para retomar a actividade econfmica p6s-guerra.'®

Os actuais compradores e intervenientes na
comercializacdo pouco contribuem para o desenvolvimento da
localidade de Démue porque aparecem para "tirar e nada
deixam", diferentemente do sistema adoptado pela AGRICOM,
que consistia na troca directa de certos artigos industriais
e géneros alimentares."A AGRICOM por exigéncia da populagdo

trocava ©os produtos agricolas com artigos de uso

corrente"*?,

Com © PRE, o© governo reavaliou o seu envolvimento
directo na comercializagao agricola em termos de politica de

pregos e do papel da AGRICOM actual ICM.'**

Em Dé6mue, o transporte €& muito fundamental. Primeiro

120
/ABRAHAMSSON.: Nilson, A. MHogambique em Transiglo: Um estudo da hiscbéria de
durante o pericdo de 1972/1992. Gotemburg/Maputo 1994 p-239

desenvolvimento
121
/Enr.raviar.adu - Laissona, UlSngue, {admipistraglo distrital) 4/01/96
122
/Entravisr.a com Ilmar Tang. Embaixada da Suféicia, Maputoc acs, 23/8/96

123
/ Entrevista com Jos& Trindade. Maputo. 30/9/96.

124
z /Mal inda Ponea-Sundell, O papel do Estado na Comerclalizaclo agréria. EXTRA n¥4 8/1930141
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porque & uma localidade que vive basicamente da
comercializagdo agricola que é fortemente dependente dos
transportes; segundo, as distancias entre as aldeias séo
enormes chegando a ultrapassar os 30 Km em estrada de terra
natural e, terceiro, todas as aldeias tém tido excedentes
por comercializar.

0 transporte gque aflue na localidade de D6mue, apenas
nos Gltimos dois anos (93 e 94) (Tabelas 4 e 5) foli razoavel
no escoamento dos excedentes de produgdo dos camponeses
porgue houve grande afluxo de compradores, embora persistam
dificuldades na circulagdo causadas pelas mads condigdes das

estradas.

2.8. As Insuficiéncias de Transporte

A insuficiéncia de transporte & para além de outros
factores, é& criada pelas mas condigdes das estradas, a su\\
manutencdo & extremamente peculiar para permitir uma segura
e rapida circulag8c de pessoas e de bens facto que
efectivamente estimula os agricultores na garantia de
compradores."(...) O campesinato integra-se cada vez mais na
produgdo para o mercado (...) desenvolveu-se uma rede de
comercializagdo para os produtos agricolas”!®,

Devido & presente insuficiéncia de transportes, muitas
vezes o0Ss camponeses e pequenos agricultores privados com
grandes excedentes contribuem em dinheiro para alugar

camides de alguns comerciantes e transportadores para

123
/WYTS. Marc. Camponeses e a economia rural em Mogambicue. ABRA Val.ll n?é
Maputo 1978 p.4
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venderem os seus produtos as portas dos armazéns do ICM ou

nos mercados do Malawi.

2.9. Os Custos de Transporte "Tarifas"

0 camponés ndo possui nenhuma possibilidade de
incorporar os custos do seu transporte e da sua energia
despendida na comercializagdo dos seus produtos porque nao
€ ele quem estipula o prego de venda dos seus préprios
produtos. Os pregos sd&o dgeralmente determinados pelo
comprador que, na revenda ac consumidor incorpora os custos
de transporte. O agricultor nunca obtem quaisquer lucro para
a obtengdo de novos insumos agricolas. No processo de
comercializagdo o maior proveito & sempre pertencente a um
e Gnico interveniente, o comerciante, que compra o quilc a
prego baixo e o revende com mais de 50% do custo da compra.
Mesmo assim, consideram insuficientes as margens de lucro
para cobrir os custos, devido as elevadas tarifas de
transportes'?®.

O transporte & o custo mais elevado para os compradores
que geralmente o alugam para o escoamento dos produtos
agricolas e os transportadores justificam-nos pelos custos
da manutengdo das viaturas. Ndo existem pregos tabelados, as
tarifas s8o calculadas em fungdo dos factores disténcias,
combustiveis e as condigdes das rodovias. Deste modo, o
transporte de cada saco de 50 Kg varia entre os 3.500 e

15.000 Mt dependendo da distédncia.

126
/ADAM,Y e SILVA, T.Cruz @. Marcados e Pragos nas Zonas Rurais. CEA/UEM, Maputo 1989 p.2
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CAPITULO VIXI
_1, A FUNCIONALIDADE DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGA PARA

A COMERCIALIZAGAO AGRICOLA: CASO ILUSTRATIVO DE DOMUE

(1985-1994)

A funcionalidade do transporte rodoviario de carga
particularmente sobre a comercializagdo agricola'?’, na
localidade de D6mue, no periodo de 1985 a 1994, de um modo
geral foi md, porque grande parte deste periodo a localidade
de Démue estava sob control da RENAMO.

Grande fluxo da populagdo para o Malawi registou-se
entre os anos de 1983 e 1986 e a comercializagdoc decresceu
neste perliodo. A localidade era inacessivel & circulagdo
terrestre mesmo com a escolta militar, dominavam os receios
pelos ataques e minas eram (Tabela 4. Anexo).

Para melhor andlise e acompanhamento da situagdoc do
transporte para a comercializag¢do, dividiu-se o periodo
1985-1994 em trés fases: i) 1985 a 1986 antes da introdugdo
do PRE e durante a guerra, ii) apés a introdu¢do do PRE e
durante & guerra e a iii) compreende a fase pds-guerra e com
o PRE. Na fase (i) o funcionamento do transporte para a
comercializagdo agricola foi muito deficiente. O principal
interveniente neste periodo foi a AGRICOM que viu da sua
frota de transporte 4 viaturas a serem queimadas de uma sé

vez, na sede da localidade de D6mue; a fase (ii) que
N

127
/ A comercializacglo agricola em DOmua, geralmente comega no més de Margo com a colhaita

batata-reno a do feljfio interligando-se com a colhaita do milho no méx da Junho, & rotorna-se
Dozembro com a colhoita do feljlo produzido nas baixas.
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compreende o periodo de 1987 até & assinatura dos AGP em
1992 foi igualmente deficiente fundamentalmente até ao ano
de 1990. Entre 1983 e 1990 a gquerra foi intensa na
localidade.

A partir de 1991 com a baixa da intensidade da guerra
algumas pessoas voluntariamente regressaram a localidade e
razoavelmente se circulava; e na Gltima fase (iii), que
compreende o periodo p6s-AGP para Mogambique a situagdo
considera-se melhor em virtude de se verificar exactamente
0s principios da economia de mercado que liberalizou'?® os
sectores econdmicos. Nas duas féses anteriores ndo se
vislumbravam os efeitos do PRE em consequéncia da gquerra.

Na localidade de D6mue o exercicio da actividade
transportadora de carga é rentdvel por ser bastante
compensador, mas ndc existe localmente transportadores, se
ndo os comerciantes que possuem viaturas préprias, todos os

ocutros que exercem esta actividade sdo externos.

1.1. FLUXO DE TRANSPORTE EM DOMUE

O elevado fluxe em quaisquer periodo do ano é de
camifes de tonelagens até as 45 toneladas de capacidade. Os
meses de Abril a Novembro s@o os que registam elevado fluxo
sobretudo de camifes com a finalidade de garantir o

escoamento dos excedentes agricolas.

iz28
// Liberalismo econSmico - Doutrina econémica gue preconiza a liberdade total do

concorréncia a para 4 qual o principio motor da actividade humana conzistea no interasse
poessocal. (...} cansoquencemante, o liberalismo opBe-sac a qualquer intervengfc do Esteado
na dominio econdmico. tAlain Birou., 1982:229).
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A maioria dos camides pertence ou & alugada pelo ICM
alcangando em média S viaturas por dia. A frequéncia de cada
camidc depende essencialmente da quantidade de carga
existente no local a ser transportada para os armazéns de
Uléngue que possuem elevada capacidade de armazenamento
(cerca de 2500 toneladas).

De Janeiro a Margo, o fluxo & extremamente reduzido
variando em média de 0 a 2 viaturas por dia, n3o somente com
fim da comercializagdo agricola mas também para o
abastecimento as lojas, donativos, fornecimento de sementes
e utensilios agricolas e outros fins.

Devido as més condigfes de conservagdo das estradas, o
transporte para as aldeias distantes & feito com tractores
e carrogas de tracgdo animal.O tractor, a carroga e as
bicicletas (adquiridas no vizinho Malawi) jogam um papel de
extrema importdncia. O tractor & mais relevante do gue os
ocutros meios de transporte, fundamentalmente de D6mue-sede
para as aldeias de dificil acesso de camides.

A bicicleta é geralmente utilizada para quantidades
muito reduzidas (50Kg)*?*®,

No distrito de Angdnia operam 15 tractores pertencendo
4 Visdac Mundial, Programa Mundial para a Alimentagdo e

privados.

129
/’Nao fol possaival apurar em nlimero as guantidades das carrogas e de bicicletans exiatentos

falta de ragisto destos meios, mas, em média cada familia poasul uma bicicleta, o cerca de
45% da populac2o possul simultanoamante bicicletas o carroca.
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0O fluxo de carga em DOomue, é caracterizado por
oscilagbdes temporais. Entre os meses de Janeiro e Marcgo o
fluxo & reduzido e nos restantes & elevado.

A partir de 1992 ap6s a assinatura do AGP a dirculacgio
melhorou, apesar do receio pelas minas e assaltantes
oportunistas nas estradas. O ano de 1993 foi mais razoavel
que o anterior (1992) e 1994 foi o ano bom gque os
anteriores®*°.

Até a data da coleta destes dados, ainda ndo se tinha
verificado uma situagdo de fluxo muito elevado como nos anos
antes da guerra que excedia as 200 viaturas s6 no periodo
pico da comercializag¢do e ndo por ano.

A analise da flutuagdo do fluxo (tabela 5) permitiu

tirar conclusdes sobre o funcionamento dos transportes para

a comercializagdo agricola (tabela 4), gue em geral foi mau.

1,1.1. Tipos de Viaturas

As viaturas que circulam para a localidade de D&mue sdo
na sua maioria as pesadas. N&o existe Transporte de
passageiros para D6mue ou para o interior da localidade. As
pesscas viajam das suas bicicletas e de boleias aos
camionistas pagando entre 5.000 a 7.000Mt/pessoa e 3.500 a
7.000Mt/saco de 50Kg.

O nimero maximo de transporte semi-colectivo de

passageiros proveniente da cidade de Tete a Uléngue foi de

130
/Bntreviatas com Laisaone, Banda, Macajo. F8lix, AngfSnia, Jansiro de 1%96.
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trés viaturas por dia. A estrada de Kal6mue (fronteira com
Malawi) a Uléngue & a mais movimentada com uma média de
cinquenta carros por dia entre os quais os de carga, semi-
colectivos de passageiros e turismo e cerca de setenta a cem
bicicletas pertencendo na sua maioria a individuos de
negdécio informal principalmente de barracas.

Para qualquer dos meios o fluxo & variavel ao longo do
ano, & sempre elevado na estagdo seca. (Tabela 6. Anexo).

Relativamente & comparag8o dos fluxos, nfo se mostram
as c¢ifras das quantidades de viaturas. Sabe-se apenas que em
todos os tempos (seco e chuvoso) o fluxo de veiculos pesados

foi sempre superior ao dos ligeiros.

2. REDE RODOVIARIA

A localidade de DOmue ndo possui estradas asfaltadas.
E atravessada pela estrada principal (E.N./E.R.463)"
terraplanada que liga a vila de Ul6ngue e Furancungo com uma
extengdo de cerca de 110Km, foi reabilitada em 1992 pela
Federagdo Luterana para fins de emergéncia (abastecimento de
utensilios agricolas, sementes, e abertura de furos de Aagua)
a sua pendltima manutegdo foi em 1978 e certas outras pela
ACNUR em 1993 e 1994 para de reassentamento das populac¢des.

Uma empresa Zimbabweana de construgdo civil e
transportes (GT), encontrava-se empenhada na construgdo e

reabilitagdo de estradas e pontes.

131/ Mapa Rodovifric ds Mogambique, 1% adigfo, DNEP. Maputo 1983.
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Em 1992 foi estudada em D6mue a EN/ER 463 e
classificada como impassivel, verificou-se também que néo
possuila nenhum trogo asfaltado'*?.

Da (E.N/E.R.463) partem varias picadas ndo
classificadas para algumas aldeias do interior da
localidade.Para a reparagdo, estas vias ndc constam no
programa de prioridades da DPOPH, apenas as que ligam as

sedes dos distritos!®®,

2.1. Manutengdo das Estradas

Em Mogambique ndo se estd verificando o equilibrio
entre a reconstrugdo e manutengdo das estradas, de modo a
garantir a sua durabilidade!™.

A reabilitagdo das estradas é& planificada a partir dos
fundos de manutengdo das estradas e das pontes e estes
provém das taxas de portagens e dos combustiveis, cobradas
aos veliculos.Na provincia de Tete, ainda ndc ha fundos para
a manutengdo das estradas ndo classificadas. As estradas que
ligam as aldeias s&o reparadas pela populagdo local, através
da sua mobilizagdo pelos chefes dos postos administrativos

e das aldeias. As disténcias sdo enormes, atingem os 100Kms.

132
/Scott Wilson Kirkpatrick (consulting engineera). Technical Assistance (Planning)

National Diregtorate Of Roads And Bridgea (DNEP). Wational Road Natwork Link And Node
Numbers. Crown Agents (Under Assignment Prom The ©Overseas Devalopment Administration.
Ministry Of Construction And wWater. Maputo, April 1992 p.6

133
/ Entrevista com MARCELINO SALIMO o RIBEIRO. Tate aos 08/01/96

134
/ Entrevista com Ilmar Teng (Embaixada da Subcia), Maputo,aos 23 dias dq Agosto de 1996.
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Apesar das reparagdes, mesmo no periodo seco persistem
dificuldades na circulagdo. O que se faz ndo & propriamente
manutencdo mas sim, a reparagdo!®:,

0 pais estéd cheio de empreiteiros estrangeiros devido
a baixa capacidade técnica dos nacionais, €& necessério
reverter esta situagdo. No programa ROCS, had um projecto
para o desenvolvimento de empreiteiros nacionais"!'?®,

A via peode criar o trafego, e ndo cria a produgdo,
embora constitua um dos elementos necessarios na produgdo;
para que uma produgdo tenha lugar s3do necessdrias as

facilidades de transporte"'?’,

135
/ Entreviata colectiva com Marcelino Salimo (Director Provincial de Obras PlOblicas o
Habltaglo} Ribeliro (Chefe do departamento da astradas). Tate aos 08/01/96

138
/Bntteviatu com Ilmar Teng. Maputao, aaos Z3/8/96

137
/BOURRIERES, P. La Economia de los Tranaportos on los Programas do Desarrollo, Paris 1964
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CAPITULO VIIXI

CONCLUSOES

Muitos transportadores, entre o0s quais a extinta
AGRICOM, que operavam em D6émue perderam as suas viaturas
durante a guerra e estdo presentemente descapitalizados.

A guerra foli o factor fundamental que enfraqueceu a boa
funcionalidade dos transportes sobre a comercializacgdo
agricola em DO6mue (1985-1994) porque cobriu grande parte
deste periodo, (1985 a 1990) do qual, 1988 ndo teve nenhuma
circulagdo de transporte.

A falta de meios de transporte suficientes para as
aldeias, consequéncia directa das precéarias condigdes das
estradas e a falta de garantia de compradores relaciocnada a

auséncia da rede comercial nas aldeias, foram alguns dos

factores que também concorreram para o fracasso da

comercializagdo -agricola em Démue. Na 1localidade de

D6émue ndo existe nem assocliagdo de transportadores nem

- transportadores singulares para minimizar os problemas de

escoamento dos excedentes agricolas das aldeias.

A rede rodoviaria de D6mue no periodo de 1985 a 1994
ndo exerceu nenhuma influéncia na distribuigdo geografica
dos campos de  cultivo porque toda a populagdo gue se
encontrava deslocada e refugiada durante a guerra, retornou-
se as suas anteriores zonas e a escassez de terra em Démue
iimita quaisquer desejo de exploragdo de "novas terras".

As aldeias e a sede da localidade estd3o ligadas por

picadas e em condicgdes precarias de transito.




Em Démue frequentemente ocorrem acidentes de viacgéo,
ventre os factores gque estdo na origem do alto indice de
acidentes & o estado de degradagdo das estradas"'*®, "a
acessibilidade das estradas & um factor muito importante a

nwli3ie

considerar nos custos de transporte
As mas condigbes das estradas rurais, criaram em Tete
um fenémeno de abandono do transporte de carga para O
transporte de passageiros, explorando as estradas de boa
circulacdo e com elevado fluxo de passageiros, como: Tete-
Moatize, Tete-Z6bue, Tete-Songo, Tete-Cuchamano, Tete-
Changara, Tete-Uldngue € Tete-Chimoio, Uléngue-Kalémue'®.
0s elementos fisico-naturais essencialmente o clima
chuvoso, os solos argilosos e a escassa vegetagdo afectam a
circulagdo rodoviaria porque as estradas ndo sdo asfaltadas
e vulneraveis a erosao pluvial**'.

A observagdc no campo, as entrevistas realizadas, bem
como a analise dos dados empiricos e oS documentos
consultados permitiram concluir que oS objectivos e as
hip6teses definidas para a investigagdo foram alcangados

satisfatoriamente mercé& da metodologia empregue para a

investigagdo.

138
/.Jcn:nnl Noticias in "Dionisioc Quaelhas, Chefe do Departamento de Seguranga Rodoviiria™.
5 de Abril de 1996.

139
/DERRUAU, Max. Geografia Humana II. Liaboa 1973 p.127
140
/Bntruvlaf.a com Chapamba e White, DPTC. Tete, Janeiro de 1996.

l41
/zm—.rnviutado. Salimo, Director Provincial de Obras PGblicas a Habltagdo. Teta, Janoiro
de 1996
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Tabela 1
Distrito De Angdnia

Produgdo Planificada Para A Comercializacgio
1985-19%4 (em toneladas)

PRIJAO GIRASSOL

1201519
2330068
2529848
4099158
5923768

Fonte: ICM - UldSngue - Angdnia 1994

Legenda:
(-1 - Sem dados.

{0) - Sem occorréncia

Tabela 2

Digtrito De Angdnia
Produgdo Comercializada 1985-1994 (em toneladas)

FEIJAC GIRASSOL

1144.5
4B.2
35.4
0
1201519 38343
1946788 110839
2195620 765019
12147587 20582
947548 154751

750745%8.1 401344.1

Tabela 3

Pregos De Compra Ao Produtor [Mt/Kgl®

1985 1588 1994 1995

0 65 550  B5D
FELJAO 23.50 150 1600 2500
GIRASSOL 15,00 75 - -

Fonte: Ministério de Indistria, Comeércio & Turismp - 199%%

1 : . :
/Precos a aplicar ac produtor agricola para o preodutc a granel, nas lojas, mercados rurais e
postos fixos. Estes precos s3o considerados minimos para a compra dos produtos agricolas.




Tabela 7.

DISTRITO DE ANGONIA

Estagdo de Uldngue

Temperaturas Médias Mensaig (1971-1980) [°C]

Ano Jan Fav Mar Jul Agos Set Qut Nov
1971 20.1 20.2 20.5 . . . 14 .4 16. 18.4
1972 20.5 20.8 20.5 . . 14 .1 15. 18.
1973 21.2 21.8 22.2 . . . 13.9 15. 19.
1974 20.5 20. 20.2 . . . 13. 15. 16.
1975 20.% 20. 19.9 . . R 14 . 15. 18.
1976 20.9% 20. 20.8 . . . 14. 15. 19.
1977 21.4 22. 21.2 . . . 15. 17. 20.
1978 21.8 21. 21,2 . . 14. 17. 15.
1979 21.5 22. - . . . 15. 17, 20,
1980 21.8 22. 20.9 . . . 14. 15. 2¢.

- - I NN R I

Média 21.0 21.4 20.8 13, . . 14. 146. 1%,

Precipitacdc Média Mensal (1971-1980) [mm]

e

OO OR YR oROR
o
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Ano Janai Marg Abr  Mai
1571 270. 56.0 47, 2.

172 111. 46.4 55.7 49,

1973 143. 125 25. 0.

1974 273. 22%.7 717.
1975 188. 81.3 12.
1976 216, 126.7 45,
1577 220. 245.5 7.
1978 255. 364.7 7T1.
1975 124, - 8.
1580 127. 153 153,

]
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Fonte:INAM - Estagdo Meteoroldgica Principal Provincial de Tete, Janeiro de 1996




Tabela 8. _
DISTRITO DE ANGONIA

Estagdo de Uléngue

Temperaturas Maximas Médias Mensais (1971-1980)
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AMPLITUDE TERMICA MEDIA MENSAL (1971-1980)

Méa Jan PFev Mar Abr Mai Jun Jul Ag Se Ou No Da M.Ano
M&d., 9.5 9.5 5.7 10.8 13.7 14.6 14.9 15.3 15.4 14.2 12.5 9.6 12.5

Fonte: INAM - Estacdo Meteoroldgica Principal Provincial de Tere, Janeiro de 1995




Tabela 9.

DISTRITO DE ANGONIA

Estagdo de Uldngue

Humidade Relativa Média Mensal (1971-1980)

Jul Daz

60 74
63 71
64 77
74 BOG
a5 72
61 71
63 73
§5 82
€7 a3
70 78

66.8 65.2 . . 51.4 60.6 76.1

¢

Insolacdo (1971-1980) [Calorias]

Abr i Jul Ago

234 300.
245. 283 .
252, 2317.
225, 273,
226. 198.
285. 271
195. 243,
246, 313,
221, 273.
2902. 251.
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Fonte: INAM - Estagdc Meteorocldgica Principal Provincial de Tete ({SMP), Janeiro de 1996




Tabela 10.

DISTRITO DE ANGONIA

Estagdo de Uldngue

Valocidade Média do Vento (1971-1980) [F(Km/h) ]

Pav Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Derx Ano V.Pre,
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Legenda

F - Forc¢a
Km - Quilémetro
- hora
- Constante
- Vento do Este
.Pre - Vento Predominante

Fonte: INAM - Estacdo Metegrolégica Principal Provincial de Tete, Janeirc de 1996




Tabela 11

PRECOS MINIMOS DE PRODUTOS AGRICOLAS 1985/1995

(Meticais/Quiligrama}

Produto/Anc 1985 1986 1987 1988 1989 1991 19%2 1993 1994 1995

550 850
1000 1250
a) a)
MANDIOCA 1¢.5 10.5 30 30 a) a)
FEIJAO 19 100 150 150 230 264 400 680 880 8§50 2100
AMENDOIM 20 100 150 150 255 255 440 640 S$%0 1500 2400
GIRASSOL 15 15 75 130 150 250 348.5 540 700 1100
COPRA 7.5 7.5 100 172.5 210 325 Sa0
it4 165
380 460

Legenda:
a) - Pregos Livres

Fonte: AVISOS DA CNPS (Comissdo Nacional de Pregos e Salirios)
Ministério da Indistria, Comércic e Turismo

Direccdoc Nacional do Comércioc Interno
Maputo 1996

Tabela 12
EVOLUGCAO DOS TRANSPORTES
Marcos Importantes na Histdria dos Transportes

1987 - Invengdo da maquina a vapor

1830 - Inicio do transporte ferroviario

1865 - Inicio do transporte autovidrio (Oleodutos)
1917 - Inicio da utilizagdo comercial do automdvel

1926 - Inicio da aviacdo comercial

Fonte: Hirome Nakata, Marcos Amorim Coelho. Geografia Geral,
1* edigdo,Editorial Moderna. Sao Paulo, Brasil 1985 p.239




Tabela 13.

Calendario Agricola De Algumas Culturas

Cultura Set Out Nov Dez Jan Fev

KXKXAXAXX

Fonte:Entrevista com os camponesges.Domue, Janeiro de 1996

Legenda
Preparacdo da Terra

Sementeira

Amontoa
xxxxxx Colheita

F - Feijdo




Tabela 14.
Distrito De Angdnia

Organiza¢des N3o-Governamentais Que Operam No Distrito

NOME DA ONG AREA DE ACTUAGAO

ADPP (Ajuda De Povo Para . Educagio

Povo)

HI (Handicap International) Salide e Desminagem

IRC (International Rescue Agricultura

Commitee)

ISCOS {Instituto Sindical Agricultura, Educacgédo,
Para Cooperagdo)} Programas Multi-
Sectoriais, Suporte
Instituicional e

Sccial)

JRS (Jesuit Refugee Services) Salde e Educagédo

LWF {Lutheran World Agricultura, Sadde,
Federation) Agua, Educacgio,

Estradas e Pontes

MSF-Belgium (Medicins Sans Satde

Frontieres)

NRC (Noruegan Refugee Educagéo

Council)

WVI (World Vision Ahuda Alimentar,
International) Agricultura, Suporte

Instituicional e

Social)
Fonte: UNOHAC.WHO IS WHAT WHERE (NGO's Humanltarian Asslstance

Activities, By Districts). 08/1994 p.43-44 (%)

2/"In CIPRIANO, Floréncia A. Massango; HEARUN, Mohamed. Maputo 1996. (Relatdrio ainda ndo
1"



H
H
H
S
m

(GRAFICOS)




DISTRITO DE ANGONIA

ESTACAO DE ULONGUE

Arpliude Termica Mensal (1971-1880)

MESES
M Amgl. Termica Meda Temp. Mad Maxdmas g Temp Medias Mindray

Elaborade pelo autor com base nos dados fornecidos pelo INAM Estagdo Meteorolégica Provincial de

Tete,

Tete, Janeiro de 1996.




DISTRITO DE ANGONIA

Humidade e Insolacdo (1971-1980)

i Humidade A _Insolaglo

Elaborado pelo autor com base nas dados fornecidos pelo [HAM Estagdo Meteoroldgica Provincial de

Tete,

Tete, Janeiro de 1994,




DISTRITO DE ANGONIA

Estacao de Ulongue

Termoplirviosidads (197 1-1980)

m Precipitacao [mm| & Temperatra [sC)

Elaborado pelo auter com base nos dados fornecidos ‘pelo INAM Estagdo Meteoroldgica Provincial de

Tete,

Tete, Janeirc de 1996.




DISTRITO DE ANGONIA

Estacao de Ulongue

Vento-Veloc madia mensal{1971-80)

Meses
- Velocidade da venta

Elaborado pelo autor com base nos dados fornecidos pelo I[NAM Estagdc Metecrolégica Provincial de

Tete, 1995

-
¢




Lista dos Entrevistados

1. Carlos White - Técnico de Planificagdo, Substituto  do Director Provincial dosl
Transportes e Comunicagdes de Tete e Chefe da Repartigdo de Finangas.

2. Marcelino Salimo - Eng® de Construgio Civil. Director Provincial de Obras Publicas e
Habitacao de Tete.

3. Ribeiro - Técnico de Construgao Civil. Chefe do Departamento de Estradas da Direcgédo
Provincial de Obras Pulblicas e Habitagao de Tete.

4. Leonardo J6 Simdes - Técnico de Estatistica. Chefe do Departamento de Comercializagio
da Direcgdo Provincial de Industria, Comércio e Turismo de Tete.

5. Carlos M. Simpone - Substituto do Administrador de Angoénia..

6. Evaristo Figura Chaguatica - Delegado do Instituto de Cereais de Mogambique de
Angoénia.

7. Laissone - Adminisirador do Distrito de Angénia.

8. Mirio Sozinho Macajo - Director Distrital de Comércio, Inddstria e Turismo de Angoénia.
10. Felix - Funcionirio da Visio Mundial/ARP - Uléngue.

11. Paulino - Empregado da Visdo Mundial/ARP - Uldngue.

12. Anténio Chinthola Banda - Aspirante de Administragio do Posto Administrativo de
Démue.

13. Felix David - Comerciante e agricultor em Domue.

14. Mica Nkawa - Camponés (idoso)- Démue.

15. Nkambani Filimone - Secretdrio da aldeia Kaliwo

16. Satar - Comerciante na sede da Localidade de Démue.

17. Borges - Comerciante na sede da Localidade de Démue.




18. Chapamba - Director Provincial dos Transportes e Comunicagdes - Tete.

19. Vasco - Técnico Bisico de Agronomia e Trabalhador da Visao Mundial/ARP em servigo
no Posto Administrativo de Démue.

20 - Ilmar eng - Responsavel pelo sector dos transportes da Embaixada da Suécia - Maputo.
21 - Sr. Silvestre - Funciondrio da Direcgio Nacional dos Transportes Rodovidrios, Direcgio
de Trifego Rodoviirio - Maputo.

22 - Mirio Pio - Funcionario da Direcgdo Nzlicional dos Transportes Rodovidrios, Direcgiio

de Planificagcdo e Estatistica.

23 - Dr. José Trindade, Presidente da Associagdo Mogambicana para o Desenvolvimento

Rural - Maputo.



