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Resumo

O presente trabalho com o titulo; O CORREDOR DE DESENVOLVIMENTO DE MAPUTO; A SUA
INFLUENCIA NA EXPANSAQ E NO REORDENAMENTO DE OCUPACAO DO SOLO URBANO DA

CIDADE DA MATOLA, tem como finalidade a obten¢do do grau de Licenciatura em Geografia.

Neste trabalho, o autor procura estudar a influéncia/contributo do Corredor de
Desenvolvimento do Maputo (CDM), na organizagio do espago urbano da cidade da
Matola, assim como o seu contributo na criagio de postos de trabalho aliviando a cidade do

desemprego e da extrema pobreza.

Constatou-s¢ que o Corredor de Desenvolvimento de Maputo, em particular a Estrada
Nacional nimero quatro (EN4), modernizou em grande medida as 4reas por onde este passa
(os bairros atravessados) e contribuiu para o surgimento de novos bairros, como resultado
de reassentamento das populagdes, denominado respectivamente de reordenamento e
expansdo da area urbana da cidade da Matola. Dai que, a partir do CDM, organizou-se tanto
0s espacos urbanos, assim como as areas com caracteristicas francamente rurais pertencente

ao perimetro da cidade da Matola e criou-se um conjunto de pequenas e médias empresas €

as que ja existiam viram as suas actividades a crescerem devido ao aparecimento da EN4.

No entanto, a influéncia do CDM, tem vantagens e desvantagens, sendo mais
predominantes as vantagens. Entre as situagdes de desvantagens, temos o aumento de
tempo para a travessia das vias por causa das pontes aéreas, a redugdo dos acessos a estrada
EN4, os custos adicionais para os residentes devido a portagem e a grande pressio para as

vias alternativas para o acesso a capital do pais, acelerando a degrada¢fo destas vias.
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Capitulo 1
INTRODUCAO

A cidade ¢ uma componente do meio geografico. E um dos resultados mais patentes
da transformag¢do do meio natural pela sociedade ou melhor da construg@o social do
espago. Destacando-se dentro dos seus limites as maiores concentragdes espaciais da

populagdo.

A localizagdo da cidade e a forma de organiza¢iio da sua area de influéncia marca o
meio natural pelo aparecimento de uma rede de infra estruturas ao servigo dos

habitantes que nela vivem, que caracterizam uma area urbana.

Um dos maiores problemas das cidades de muitos dos paises do Terceiro Mundo, em
particular as cidades africanas ¢ a existéncia dentro do mesmo espago da cidade e da
rea urbana, de duas situagdes bem diferentes; meios sociais que mostram lado a lado,
o moderno e o tradicional, o excessivamente luxuoso e 0 paupérrimo; os bairros ricos

ao lado de extensos bairros nfo estruturados e desordenados'.

A cidade de Matola ndo fugindo a regra apresenta estes dois cendrios onde ao lado dos
bairros com imdveis modernos e luxuosos que indicam o elevado nivel econémico da
populagiio. Encontra-se separado do anterior, geralmente sem parimetros claros, o
surgimento de bairros bem diferentes, correspondendo aos bairros ndo estruturados ¢
desordenados que ndo cessam de expandir devido ao fluxo de populagdes vindas do
campo, em busca de melhores condi¢des de vida; da seguranga (no passado recente);

por outro fado, faltam recursos; duas ou mais familias vivem no mesmo terreno nestes

! Entende-se por bairros ndo estruturados e desordenados, situagdes de bairros ou 4reas urbanas que nio
obedeceram nenhum critério de ordenamento urbano no acto da sua construgio.
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bairros, 0 que por sua vez provocou a desorganizag¢do dentro do espago urbano.
Portanto, este fendmeno observa-se também nos sectores estruturados ¢ ordenados da

cidade da Matola.

Com o surgimento do Corredor de Desenvolvimento de Maputo (CDM), que de
alguma forma quando aproveitado na integra poderé influenciar as transformagdes nas
4reas por onde este passa, assim como nas da sua influéncia em particular na 4rea
urbana e pelo perimetro da cidade da Matola cujas transferéncias de popula¢des nas
areas proximas da Estrada Nacional Niimero Quatro (EN4) implica a criagdo de novas

condi¢Ges para essa populagdo nas areas de reassentamento.

Neste trabalho a area espacial de estudo seleccionada, corresponde aos bairros
urbanos atravessados pela EN4 (Witbank- Maputo) e aos bairros de reassentamento
das populagdes transferidas durante as obras de constru¢do e melhoramento da estrada

na ctdade da Matola, pertencente & Provincia do Maputo.

A escolha do tema, obedeceu ao interesse de estudo que tem para o conhecimento
geografico o significado da influéncia na reorganiza¢io do espago, a criagdo de infra-
estrutura, como no caso de EN4 (estrada Witbank- Maputo), que de alguma maneira

pode convergir com a colocagdo dos contetdos da “teoria” dos pélos de crescimento.




1. OBJECTIVOS DO TRABALHO
O presente trabalho tem como objectivos os seguintes:

1.1. Objectivo Geral

=  Avaliar a influéncia do Corredor de Desenvolvimento de Maputo na expansio

¢ no reordenamento de ocupagdo do solo urbano da cidade da Matola.
1.2. Objectivos Especificos

Identificar ¢ caracterizar areas de expansdo e de reordenamento na cidade da
Matola.

Avaliar as condi¢des de vida das populagdes nas novas areas de ocupagdo de
solo, comparativamente as condigfes anteriores.

Analisar como € que o Corredor de Desenvolvimento de Maputo se assume

como pdlo de crescimento dentro dos limites do Municipio da Matola.
2. PRESSUPOSTOS

a2 Os Corredores de Desenvolvimento contribuem significativamente para a
Expansio da area urbana nas regides por onde estes passam ¢, nas da sua
influéncia, sobretudo nas cidades, vilas ou nas suas proximidades.

Os Corredores de transportes sdo um conjunto de infra-estruturas que
contribuem para a promog¢do (crescimento) de outras de infra-estruturas

econdmicas e sociais nas regides sob a sua influéncia.

Os Corredores de desenvolvimento, na pratica funcionam como um verdadeiro

pdlo de crescimento, fundamentaimente na expansdo (centripeta e centrifuga)




urbana, para certas cidades e outros povoamentos localizados na area de sua

influéncia.

3. JUSTIFICACAO

O Corredor de Desenvolvimento de Maputo pode em grande medida contribuir
para a expansdo da area urbana do Municipio da Matola, através da alteragéio e
incremento de infra-estruturas nas areas por onde este passa, assim como nas
areas de reassentamento das populacdes transferidas devido as obras de
constru¢o e melhoramento da auto - estrada Maputo — Witbank (e noutras
areas de influéncia directa ou indirecta).

Este fendmeno que ocorrendo pode ter efeitos (positivos/negativos) na
melhoria das condi¢Bes de existéncia das populagdes do Municipio, através de
criagdo de novas dreas de emprego, em sectores de actividade ligados ao
Corredor ou atraidas pelo Corredor, reduzindo assim os indices de desemprego
na maioria dos Municipes da Matola. E importante ter em conta que o
Corredor de Maputo envolve um conjunto de projectos econdmicos e sociais
visando a melhorar a condigdes de existéncia das populagdes.

Os corredores s3o criados essencialmente para a promogdo do
desenvolvimento das regides onde estdo situados. No ambito do projecto do
Corredor de Desenvolvimento de Maputo (CDM) foram concebidos outros
projectos: a reabilitagio das infra-estruturas de transporte e comunicagio;

reabilitagdo das estancias turisticas degradadas e promogio das existentes.
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4. METODOLOGIA
Os métodos de estudos seleccionados foram os seguintes:

Revisdo bibliografica - Segundo Gil (1989), “a vantagem deste método reside no
facto de permitir a cobertura de uma gama de fenémenos muito mais ampla do aquela
que poderia pesquisar directamente {....)", e nio podendo percorrer o corredor passo a
passo este apresenta-se como completo para a recolha de informagfio de base,
esclarecimento de contetidos e consolidacdo dos conceitos. Entretanto, ja existe alguns
estudos feitos sobre o corredor, bem como sobre as relagdes espaciais que este

estabelece.

Instrumentos e técnicas cartograficas — utilizaram-se os mapas temdticos com a
finalidade de ilustrar a localizagdo do Corredor e das 4reas abrangidas pelo mesmo,

bem como os resultados das observagdes realizadas.

Método comparativo - permitiu a observagdo do comportamento dos fenémenos
geograficos (transformagdes fisicas, econdmicas e sociais) antes e depois da criagdo
do corredor nas 4reas de procedéncia e reassentamento das populagdes. Para tal efeito

foram utilizadas as técnicas de:

Foto-interpretagio com o intuito de verificar as mudangas operadas no tempo e no
espaco na 4rea de estudo em dois periodos diferentes (antes e depois da criagdo do

corredor) nas diferentes 4reas da cidade da Matola.

Trabalho de campo - consistiu na observagio directa dos fenomenos e a confirmagio

no terreno dos dados recolhidos no gabinete ¢ mediante dois instrumentos de recolha
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de informagdo. Entrevistas de roteiro informal orientadas a informadores chaves de
entre eles a destacar; O Consetho Municipal da Matola (Departamento de Transportes
e de Urbaniza¢do) ¢ Administragdo Nacional de Estradas (Departamento Técnico
ligado a0 Corredor de Desenvolvimento de Maputo) ¢ entrevistas de roteiro formal
dirigidas, que foram aplicadas a uma amostra de 77 agregados familiares (uhidade de
observagdo) nos dois sectores que compdem a drea espacial de estudo, sendo 45 na
area de expansdo (no bairro de Cobe) e 32 nas édreas reordenadas (nos bairros de
transferéncia das populagdes). O grupo alvo foi seleccionado entre qualquer membro
adulto destes agregados. Este processo foi acompanhado pela digitalizagdo dos

principais fenémenos observados no terrenc para a sua representagdo cartografica.

Importa referir que o tamanho da amostra para o presente trabalho, no inicio era de
cem (100) agregados familiares (sendo 50 agregados para as dreas de reassentamento
(Bairro de Cobe) e 50 agregados para as areas reordenadas), na base do numero de
agregados familiares reassentados ser trezentos (300), dai se considerar um tergo {1/3)
deste universo ser mais que representativo, no entanto, dada a fraca colaboragio da

populagdo s6 apenas trabalhou-se com setenta e sete (77) agregados familiares.

Os 77 agregados familiares correspondem por um lado as unidades de observagdo nas
areas de reassentamento e por outro, ds areas reordenadas. Esta divisdo entre os dois
tipos de areas corresponde a duas realidades: uma parte de agregados familiares foi
transferida para o bairro de Cobe ¢ a outra permaneceu no local; contudo, todos
agregados foram abrangidos pelo projecto, tornando-se necessdrio auscultar as

sensibilidades das duas unidades espaciais (reassentamento e reordenamento).




" No trabalho de campo, no contexto dos questionarios se utilizou um mapa de

localizag8o e mapas tematicos dos transportes e urbanizagdo da Matola. O trabalho do
campo contou com a colaboragfio de dois técnicos da Administragio Nacional de
Estradas ligados ao gabinete técnico do Corredor de Desenvolvimento de Maputo
(responsdveis pelo processo de transferéncias e reassentamento da populagdo nas

cidades de Maputo e Matola).

O método estatistico - este método, de tendéncia central, foi utilizado para analisar a
informagio fornecida pelo Departamento de Estatistica da empresa Portos e Caminhos

de Ferro - EP e pela empresa Matola Cargo Terminal.

5. REVISAO BIBLIOGRAFICA

Segundo o relatério da SATCC (2001: 6) ha um ditado dos planificadores de auto -
estradas que diz que “todos os paises pagam por uma boa rede de estradas
independentemente de terem uma ou nfo”. Com efeito, a niio cria¢io e manutengdo de
uma boa rede vidria fica mais onerosa comparativamente com a criagdo ¢ manutengio

duma tal rede.

O “custo” de ndo criagdo dessa rede toma a forma de combinagdes de oportunidades
econdmicas perdidas, elevados custos de operagdo de viaturas, o valor perdido em
termos de tempo gasto pelos passageiros e custos excessivos de manutengdo e

reabilitagdo de estradas.

No concernente ao conceito corredor de desenvolvimento o comité coordenador
interino para o Corredor de Desenvolvimento de Maputo, afirma que “o conceito no

€ novo. As questdes regionais ligadas 4 planificagio e desenvolvimento econémico

7
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levaram os governos em todo o mundo a seguirem estratégias para aglutinarem as
dreas geograficas com interesses comuns. A diversidade de desenvolvimento ja
existente € os ainda em carteira reflecte & diversidade das condigbes geograficas e
socio-econdmicas em que aqueles funcionam. Nio obstante em todos os casos as
divisdes politicas dos governos locais, regionais ou nacionais tornaram-se cada vez
menos importantes assim o espirito de cooperagdo com o fito de atingir um objectivo

comum” (CCI, 1996:1).

No sentido mais lato, um Corredor de Desenvolvimento é uma ligagdo geografica
estabelecida com base numa politica especifica com o propésito expresso de propiciar
o desenvolvimento econdmico em determinadas regibes. Os Corredores de
Desenvolvimento poderdo assumir diversas formas, porém, quase sempre
circunscrevem-se aquela area geogréfica linear dividida por uma rota nuclear de infra-
estrutura ou com potencial para a sua criagdo. Estas infra-estruturas permitem o acesso
a pontos existentes em ambas as extremidades ou no interior do corredor e, de modo
geral, constitui um elo de ligagdo chave para a promog¢do do desenvolvimento ao

longo do Corredor.

E frequente fazer-se investimentos para a melhoria ou a constru¢io de novas estradas
principais, linhas-férreas, gasodutos e oleodutos ou infra-estruturas de comunicagdes

destinadas a aumentar as oportunidades existentes dentro do Corredor (CCI, 1996:7).

Ao conjunto de elementos, determinados pelas actividades desenvolvidas com a

participagdo do Corredor de Maputo pode-se considerar como uma actividade




“motriz”. Segundo Perroux, citado por Corégio® (1973) “ a actividade motriz constitui
um Pélo-para-a-regifio, que serd de crescimento ou de desenvolvimento (...) da

mesma”,

Segundo Derruau (1973: 172), “a marca da via ndo se limita 3 sua implantagfo. A via
faz com que surjam casas; cria ou modifica aglomerados. Como referiu R. Capot-Rey,

as habitagdes “como soldados da guarda real , “formam alas ” & passagem da estrada

Pela sua parte, Richardson (1986:127), “define um pélo de crescimento como um
conjunto de induistrias fortemente interrelacionados através de incremento de input-
output ao redor de uma industria lider capaz de gerar um crescimento dindmico tanto
na industria como nos seus sectores interdependentes crescem mais rapidamente que o
resto da economia devido a uma tecnologia avangada e uma taxa inovadora alta (.....).

Esta defini¢do corresponde mais ou menos a um pélo funcional”.

Segundo Coragio (1973), “ se num subsistema regional se inserta uma nova actividade
motriz, esta suscitard sobre o sistema uma série de efeitos parciais positivos e

negativos.”

Ainda adianta que na medida que tais efeitos se concentram no subsistema constitui
um Pélo-para-a-regifio que sera de crescimento ou de desenvolvimento segundo o

nivel e a qualidade dos seus efeitos sobre as estruturas preexistentes da mesma.

Termina afirmando que na medida que os efeitos positivos estdo sujeitos a
-

importantes filtragdes faz o resto do sistema que os seus efeitos negativos estfio

% Seminario internacional sobre a planificagio regional y urbana, Chile 1974.
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relativamente mais concentrados no subsistema, se dird que a actividade constitui um

enclave-na-regifio.

Para Antunes (1996:141) “o crescimento do espago urbano processa-se em duas fases:
centripeta (ou concentragdo) e a centrifuga (ou desconcentragdo). Na primeira, regista-
se uma crescente acumulagédo da populagdo e de actividades econdémicas no interior do
perimetro urbano. Na segunda, uma parte da populag@o ¢ de actividades econdémicas

abandonam progressivamente o interior das cidades para se fixarem na sua periferia”.

De acordo Fleith e er al (1991:10) Normalmente associa-se Urbanismo apenas as
interven¢bes concretas no espago das cidades, tais como a abertura de ruas, a
constru¢fio de parques, organizag¢do do trifego de veiculos, o planeamento de novas
areas de ocupagdo. No entanto, para toda a intervengdo concreta de urbanismo, uma
ampla andlise da cidade e das relagdes que nela se travam deve ser feita envolvendo o
conhecimento de todo o seu intrincado “funcionamento”. Assim cria-se um corpo
tedrico que subsidiard as formas de actuacdo no seu espaco. Isso é necessario para

adaptar as intervengdes 2 realidade e controlar os impactos que irdo provocar.

Continuando o pensamento de Fleith e et al (1991), estudando a cidade, o urbanismo
procura orientar as actividades e relagdo que nela se desenrola, seja as mais imediatas
— altura dos edificios, as linhas de transportes, a localizagio de escolas, Hospitais ou
os subsistemas de agua e esgotos — sejam as mais complexas, como a solugfo mais
adequada a determinada comunidade que tem peculiaridades culturais e sociais ou o

questionamento da cidade como forma de organizacio da sociedade.




Segundo Vesentin (1992:175) “a urbanizagio nfio consiste no crescimento das
cidades. Para que ela ocorra é necessario que o crescimento da cidade seja maior que
o do campo (...). O crescimento das cidades nfio tem limites, podendo continuar
indefinidamente. A urbanizagdo, no entanto, tem limites (....). A Urbamzagdo, na
realidade é um aspecto espacial ou territorial resultante das modificagdes sociais e

econdémicas”.

De acordo com varios autores, o processo de urbanizagiio nos paises do terceiro
Mundo iniciou-se ha pouco tempo, em geral apds 1945, mas ocorre actualmente num
ritmo bastante intenso. Todavia, essa urbanizagdo ndo € semelhante ao exemplo
classico do primeiro Mundo, j4 que ndo ¢ acompanhado de igual ritmo de
industrializagio. E claro que alguns mais, outros menos, esses paises também se estdo
industrializando; mas tal industrializa¢do nfio acompanha quanto 4 criagdo de novos

empregos, o intenso ritmo de urbanizagfo.

A saida de pessoas de campo para a cidade, nos paises subdesenvolvidos, ndo se da
pela mecanizagio das actividades agricolas e pela oferta de empregos urbanos, mas
sim pela crise no campo e na esperanga de encontrar melhores condi¢des para a sua

existéncia (Vesentin, 1992).

Um dos factores que explicam as diferengas entre as sub regibes é: “as cidades sfo
tanto mais importantes quanto mais numerosas forem as vias de comunica¢io
existentes pelo que niio é de estranhar que as principais cidades estejam ligadas aos
portos maritimos, as principais vias fluviais, ferroviarias e rodoviarias” (Araujo,

1997:150).
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Para Santos (1985:36), se o conjunto de paises subdesenvolvidos conhece um
aumento demografico notével, qualificado como “explosdic demografica”, a populagio
urbana tem uma taxa de crescimento bem superior & do conjunto da populagdo. A
raziio desta diferenga € simples, enquanto a populagio nfio urbana cresce quase
unicamente devido ao excedente dos nascimentos sobre os 6bitos, a populagdo das
cidades recebe um contingente migratério macico que €, pela sua amplitude, um

fenémeno caracteristico dos paises subdesenvolvidos.

Limonad l(1991:101) mostra a influéncia que o desenvolvimento tecnolégico tem no
espago € no modo de vida urbano “Com o desenvolvimento tecnoldgico, o tempo
ganha uma nova dimensdio que possa interferir nio s6 nos processos de trabalho,
sendo, também, no modo de vida, ganhando maior intensidade e velocidade,
transformando-se em outro espago de vida: o urbano como o conhecemos; a grande

cidade (....).”

Por outro lado, falar de urbano ou urbanizar, implica introduzir no espago, pela acgdo
da sociedade algo que antes nfo existia. E transformar as relagdes sociais de produgdo,
¢ organizar este espago na forma particular, ¢ um modo de vida quotidiano, nio
somente como cultura, senfio também quanto a satisfacdo das necessidades intrinsecas
do viver no urbano. Quanto as relagdes quotidianas que as pessoas estabelecem entre
si ¢ 0 meio onde vivem, quanto a estratégias de reprodugio e sobrevivéncia que

configuram as condigdes de existéncia de grandes porgdes da populagéo.

Seguindo este fio de pensamento pretende-se saber o contributo da EN4 nas condigdes

de existéncia € modo de vida populagio da Cidade da Matola, respeitando o principio
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de que “o objectivo de qualquer planeamento nas 4reas urbanas é o de methorar as

condi¢des de existéncia dos habitantes da mesma’”

Ainda Lemonad (1991:114), quanto aos conceitos “condigdes de existéncia e meio de
vida”, diz que as “condigdes de existéncia” se definem pelo tipo e grau de inser¢do no
mercado de trabalho, formal ou informal; referindo-se, pois, directamente a situagdo
material dos individuos e conforme o seu quadro de possibilidades e o
desenvolvimento das suas potencialidades. Podendo se observar que as condi¢bes de
existéncia estdo relacionadas com o0 modo de vida e que o “meio de vida”se refere ao
nivel de satisfagdo das necessidades basicas e as possibilidades de alcance dos
individuos em relaggo directa com a situa¢do material e o seu rendimento, desta forma
¢ determinado pelas condigdes de existéncia. Para terminar, o “modo de vida” se
refere a inser¢do socioculturais dos individuos no sistema, constituindo o sistema
destes trés conceitos “configuram o quadro de necessidades basicas” (Limonad,

1991:115).

? Textos de apoio da cadeira de Planeamento Urbano
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Capitulo I1
CARACTERISTICAS GERAIS

1. SITUACAO GEOGRAFICA DA AREA DE ESTUDO - SUAS RELACOES
COM O CORREDOR DE DESENVOLVIMENTO DE MAPUTO

A 4rea espacial de estudo, corresponde aos seguintes sectores da cidade da Matola:
bairros da cidade da Matola por onde passa EN4 (Maputo — Witbank) e os bairros ou
area de reassentamento das populagdes transferidas das proximidades da EN4 devido
4s obras ampliagio da via e outras infra estruturas ligadas ao Corredor de
Desenvolvimento de Maputo. Contudo é importante que se faga a localizagio
geogréfica da cidade da Matola ¢ Geografica do Corredor de Desenvolvimento de

Maputo.

De acordo com a resolugdo 8/86 de 26 de Junho, citada pelo plano de estrutura para a
cidade da Matola (1989). A cidade da Matola ¢ a capital administrativa da provincia

de Maputo. Ela situa-se na parte Sul da Provincia do Maputo e tem como limites:

Norte ¢ Noroeste — Distrito da Moamba

Qeste e Sudeste — Distrito de Boane

Este - Cidade do Maputo

Nordeste — Distrito de Marracuene

Sul - Confluéncia do rioc Matola e do estudrio Espirito Santo

Matola é classificada como cidade de Nivel “C” (INPI, 58-59), é no entanto, a terceira

mais populosa do pais, com cerca de 806 179 habitantes ¢ de longe a mais

14




industrializada. Segundo INE (1997:3-4), esta cidade ¢ composta por trés postos
administrativos, a saber: Matola, Machava e Infulene estes subdivididos em 41 bairros
assim distribuidos: 13 no da Matola; 16 no do Infulene e 12 no da Machava (vide

mapa 1).
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Mapa 1. Situagio Geografica da Cidade da Matola

Mosmbe

Segundo o CCI (1986:6), a cidade da Matola na defini¢do Geogréfica do Corredor de
Desenvolvimento de Maputo, corresponde, a regido do Corredor principal — composta
pelas Infra estruturas de transportes e comunicagdes (EN4, EN2, caminhos de ferro e
telecomunicagdes) que ligam Witbank e Maputo, incluindo os principais centros

urbanos situados ao longo do seu percurso (Vide mapa 2, em anexo).
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2. PRINCIPAIS CONSIDERACOES SOBRE A ESTRADA NACIONAL N° 4
(MAPUTO/WITBANK)

A estrada Maputo/witbank, também designada EN4 ¢ uma estrada que liga as regides
Mogambicana e Sul-africana, de Maputo a Witbank respectivamente. Tem uma
extensdo de 535 km dos quais 423 km no territdrio Sul-africano e 112 km no territorio
Mogambicano, sendo 35 km em nova construgdo e 77 km reabilitagdo. Portanto, a

cidade de Matola encontra-se nas duas situagdes na sua totalidade.

E uma estrada com cinco Figura 1. Vista Parcial da Passagem Aérea do Trevo

portagens, trés das quais no

territorio Sul-africano ¢ as
duas restantes em
Mogambique. A travessia da
estrada na area urbana ¢ feita
através de pontes aéreas
(vide fig.1), enquanto que nos espagos rurais foram materializados portdes localizados

em pontos estratégicos.

Figura 2. Um Aspecto das duas Faixas na EN4

Segundo 0 engenheiro
Basilio®, em areas urbanas, a

Estrada Nacional Namero

Quatro (EN4) tem duas faixas
com um separador (fisico,

sendo cada faixa constituida

Fonte: Foto do Autor.
por duas vias. Por outro lado, fora das areas urbanas tem uma tnica faixa com duas

* Eng.°. Basilio Chefe do departamento do CDM na ANE.
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vias excepto nas cidades de Matola (Vide fig. 2), Maputo e Vila de Ressano Garcia.

Assinala-se o facto de a estrada ndo atravessar nenhuma localidade.
3. AMBITO DE SURGIMENTO DO PROJECTO

Segundo Comité Coordenador Interino para o Corredor de Desenvolvimento de
Maputo — CCI (1996), o projecto de construdo da estrada Maputo/Witbank, surge
da necessidade de incrementar a ligagdo rodoviaria entre Mogambique ¢ a Africa do

Sul. Esta estrada com portagens aparece como primeira experiéncia em Mogambique.

A estrada permite um escoamento rapido e seguro das mercadorias entre os dois
paises, bem como entre a Africa do Sul e outros paises através do porto do Maputo,
dada as condigdes geogréficas favordveis no territério Mogambicano, a sua
localizagdo, assegurar o escoamento de produtos da fabrica MOZAL e do resto da
Indistria da Matola. O projecto, em parte, visa a promogdo do desenvolvimento das
dreas rurais, criar oportunidades de emprego e a abertura de negdcios as pessoas

menos favorecidas.
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Capitulo III

CIDADE DA MATOLA ANTES DO CORREDOR DE DESENVOLVIMENTO
DE MAPUTO

1. BAIRROS ATRAVESSADOS PELA ESTRADA MAPUTO - WITBANK

Segundo as constatagdes no campo e confirmadas pelas autoridades municipais, a
EN4 (estrada Maputo — Witbank), na area da cidade da Matola, abrange 12 bairros
urbanos, a destacar: Tchumene, Tsalala, Malhampsene, Mussumbuluko, Matola “A,
B, C, D, F, J?, Fomento e Trevo. Nestes bairros, 0 moderno e, muitas das vezes
ligados aos sectores de altos rendimentos, € os bairros de construgiio precéria,
denominados “pobres”, correspondente aos espacos de habitacdo tradicional das
cidades do Terceiro Mundo. E que segundo Vesentin, {1992) encontram-se grandes
contrastes entre o moderno e o tradicional, ou entre os bairros ricos e bairro pobres

dentro da mesma drea (vide fig. 3 e 4 moderno e o tradicional).

Figuras 3. Aspecto Moderno - Unidade F Figura 4. A

S

Fonte: Fotos do Autor \
Para as autoridades municipais ¢ da administra¢io nacional de estradas, a greh da

cidade da Matola atravessada pela EN4, apresentava duas vias com caracteristicas

bem distintas, a saber:

Primeiro temos a antiga “avenida Abel Baptista” no trogo que vai desde a empresa

Salvador Caetano até um pouco depois da empresa Téxtil de Lourengo Marques
19
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(TEXLOM), cuja construgdo ndo tinha chegado ao fim dado que até essa altura se
tinha construido uma unica faixa de rodagem numa estrada concebida para quatro
faixas. Portanto, o conjunto de todas obras que deviam constituir esta avenida ndo foi
realizado devido & sua interrup¢fo. Na antiga via, era notoria a falta de sistemas de
drenagem das aguas pluviais, e sinalizagdo rodoviaria o que dificultava a vida dos
residentes da area com particular incidéncia no periodo das chuvas. De todas as
maneiras, cabe reconhecer que os problemas citados se alastravam para além da édrea

da estrada, abrangendo todos os bairros nas suas proximidades.

Em segundo lugar, a antiga auto-estrada da Matola, também designada avenida da
Namaacha. Este trogo estende-se desde o cruzamento para a TEXLOM (Vulgarmente
chamado Ceres) até a area da central térmica do Maputo (parte que separa a cidade da
Matola com o Municipio do Maputo. Esta parte da estrada era tida como concluida,
mas, com algumas imperfeicdes nos seus acabamentos (falta de sistemas de drenagem

na maioria do seu percurso).

[

2. CARACTERISTICAS DOS BAIRROS NAS DUAS AVENIDAS

Segundo a constatagdes observadas no campo e, confirmadas pelas autoridades
municipais da Matola, pode se dividir estes bairros segundo a sua localizagdo em

relagdo a estas duas principais vias na Estrada Nacional Niimero Quatro (EN4):

2.1. Bairros atravessados pela EN4 na avenida ABEL BAPTISTA
A maior parte das dreas nos bairros atravessados pela Estrada Nacional Numero
Quatro (EN4) na avenida Abel Baptista, eram consideradas como partes antigas da

cidade da Matola, a espeqialmente construida antes da independéncia, que apresenta
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parcelamento e ordenamento bem estruturado. Estes espagos estdo constituidos
maioritariamente por quintas e casas construidas com material convencional’.
Havendo contudo, uma parte nova com parcelamentos e arruamentos novos onde
apesar da situa¢io anterior, dificilmente se notam as ruas e talhdes que sfio os bairros
novos tais como; Mussumbuluko, Malhampsene, Tchumene, Matola “J, B”, onde
predomina a desorganiza¢do e anarquia total, constituido por novos assentamentos

resultantes da pressdo populacional como consequéncia do ultimo conflito armado.

Quanto 4 planta urbana, segundo o modelo das ruas, ¢ ortogonal, também designada
planta em quadricula ou em xadrez. Segundo Araidjo (1997: 75), este € o tragado
urbano caracteristico dos colonos Anglo - Saxdes quando se instalaram na América do
Norte, na Australia e em Aftica (....), adoptada por outras poténcias colonizadoras tais

como Franga, Portugal e Bélgica.

Esta 4rea sofreu poucas movimentagdes da populagdo, verificando-se pequenos
movimentos populacionais nas areas pouco depois da TEXLOM (Tchumene e
Malhampsene). Entretanto, a estrada afectou apenas as quintas que viram os seus

espagos reduzidos pelas obras de remodelagéo e ampliagdo da EN4.

2.2. Bairros atravessados pela EN4 na avenida da NAMAACHA

Para as autoridades municipais ¢ da Administragiio Nacional de Estradas (ANE), a
maior parte da drea abrangida pela EN4 ¢ uma 4rea reservada a expansdo industrial.
Entretanto, foi ocupada ilegalmente pela populagio durante o 1ltimo conflito armado,

convertendo-se em espago ndo estruturado da cidade da Matola.

* Refere-se a blocos, cimento, chapa de zinco, telhas, etc.
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Estes bairros sio na sua maioria de construgfio precaria, embora, se localizem em
dreas proximas da parte moderna (estruturada) da cidade da Matola, onde as
dificuldades para os seus residentes eram e continuam dificeis. Particularmente
observa-se a falta de servigos basicos para a populagdo, tais como: dgua canalizada,
energia, escolas, precirias condigdes saneamento do meio. Portanto, em termos de

servigos ha uma dependéncia dos bairros desordenados dos bairros ordenados.

Nido existe nenhum plano o Figura 5. Um Aspecto de um Bairro Precirio - Trevo
para urbanizar esta Aarea, -

mas apenas orientagdo das

populagdes para novas dreas

pois, trata-se de espagos

reservados exclusivamente a

indastria. Por conseguinte,

foi nesta area onde houve as movimentagcSes da populagdo estimada em cerca de

trezentas {300) familias s6 na area da cidade Matola.

Em termos de caracteristicas urbanas, tanto na parte da avenida Abel Baptista, como
na da Namaacha, nas partes antigas dos bairros ¢ evidente o aspecto propriamente
urbano, enquanto que nas partes novas ha muito pouco de urbano, trata-se de espagos
ocupados sem ruas definidas e sem qualquer infra-estrutura urbana, apenas situam-se

as residéncias precérias da populagdo (vide fig. 5).

Quanto a planta urbana na maior parte dos espagos ordenados predomina a planta em
quadricula ou em xadrez, que ¢ tipico da maioria das cidades que foram colénias

inglesas, portuguesas e outras poténcias coloniais.
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Segundo Aragjo (1997: 79), “as fun¢des industrial, comercial, turistica e financeira,
que sdo fundamental e directamente econdémicas, ndo podem ser totalmente
dissociadas, pois, ndo se concebe a indistria ou comércio sem actividades financeiras
assim como o turismo {.....). Por outro lado, estas actividades originam a concentragdo

de pessoas o que faz desenvolver a fungdo residencial e de prestacdo de servigos™.

Pela natureza e caracteristicas de grande parte da cidade da Matola, concordando com
o autor acima citado e varios autores de urbanismo, a cidade tem uma fungdo
residencial, como consequéncia da sua localizagio na area industrial (esta que seria a
fun¢do primaria de qualquer centro urbano).

3. O PROCESSO DE IMPLANTACAO DO CORREDOR DE
DESENVOLVIMENTO DE MAPUTO

O processo da implantagéo do Corredor de Desenvolvimento de Maputo, abrangeu

quatro passos, a saber:
3.1. As Expropriagées na drea da cidade da Matola

Segundo Engenheiro Chilatle®, o processo de expropriagio afectou directamente as
populagdes junto as dreas de expansdo, instituigdes (fabricas), postes de iluminagio,
“sistemas de esgotos e drenagem, canalizagdo™, postes telefonicos, dreas de cultivo,

cemitérios familiares e outros.

Este processo que de uma forma sumiria, tido como delicado, passou necessariamente
por uma série de negociagdes, quer com as estruturas locais, quer com as pessoas

directamente afectadas.

SEngenheiro responsével pelo movimentagdes e reassentamento das populagdes nas éreas abrangidas pelo
CDM, pela parte do governo Mogambicano (ANE).
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Para o caso da EN4, este processo conheceu duas vertentes para expropria¢des das
dreas de implantaggo das obras da estrada, em fung#o da opgéo tomada pela populagio

abrangida: indemnizac¢des € ou compensagdes (ver detalhes na pagina 25).
3.2. Procedimentos de Transferéncias ¢ Expropriagdes

Numa primeira fase do projecto, foram feitos inquéritos dentro das 4reas definidas
para a implantagdo das obras de estrada, identificagdo e levantamento dos itens dentro
destas areas. Esta fase foi precedida de negociagdes com as pessoas afectadas

explicando as necessidades e beneficios do projecto.

Concluido e contabilizado o nimero de situagdes dentro das areas, segue-se a fase de
conversa¢gdes com os Municipios locais para a identificagdo das 4reas de
reassentamento da populagdo abrangida pelo projecto, onde a grande aposta de

ocupagdo para o reassentamento foi para areas de expansdo urbana.

3.3. Populagiio Afectada (nimero de familias/pessoas deslocadas ou transferidas)
Para a Administragdo Nacional das Estradas (ANE), nas areas atravessadas pela EN4,
foram movimentadas ou transferidas cerca de trezentas (300) familias para o novo
bairro de reéssentamento em Cobe (Matola Gare), para o efeito a ANE, dividiu o

processo em vdrias partes, a saber:

Primeira parte — comega com o processo de demarcagéo do tragado por onde a estrada,
devia passar, isto é, subdividlo em duas dreas em fungdo das infra-estruturas
existentes: dreas de construgfio pela primeira vez e dreas onde era necessario fazer a
remodelacdio do mesmo trogo dado que havia a antiga auto-estrada da Matola e a

avenida Abel Baptista.




Segunda parte - marcado fundamentalmente com o processo de inquérito as
pobulaqﬁes abrangidas pelo projecto, cujo objectivo era de auscultar o sentimento de
cada familia, face ao processo de transferéncias das popula¢des ¢ dos seus bens para
garantir a indemniza¢do, € que a Administragdo Nacional das Estradas apresentava

duas alternativas;

a) A reposi¢do do im6vel, numa nova 4rea de reassentamento (Matola Gare) e/ou

b) Avaliar o imével e pagar em dinheiro para os que assim o desejasse.

Onde este ultimo processo era desvantajoso para as populagdes, tendo em conta que o
custo dos imdveis eram quase insignificantes, isto é, em dinheiro nio podiam
conseguir novos terrenos € construir as novas residéncias, a maior parte das familias

optaram reposi¢do do imével em qualquer érea.

Terceira parte — a Administra¢io Nacional de Estradas, submete um pedido ao
Conselho Municipal da cidade da Matola para a concessdo de um espago para a

construgdo das casas nas novas areas de reassentamento das familias.

Segundo Engenheiro Chilaile, o Conselho Municipal da cidade da Matola (CMCM),
indicou um espago nfo parcelado, isto é, nio ordenado alegando na altura a falta de

meios para o parcelamento do espago cedido.

Findas as negociagdes com Conselho Municipal da cidade da Matola, a Administragdo

Nacional de Estradas langa dois concursos sendo;

- Um para o parcelamento da érea indicada na Matola Gare (bairro de Cobe) e,

- OQOutro para o processo de construgdo das casas.




Quarta parte — esta fase consistiu na transferéncia (reassentamento) das familias na
Matola Gare e o pagamento das indemnizagdes em dinheiro para as familias que assim

o preferiram.

Para além do pagamento dos imdveis. A ANE procedeu o pagamento dos bens que
ndo podiam ser repostos imediatamente, tais como as dreas de cultivo e as respectivas
culturas, arvores de frutos, para o efeito a ANE coordenou com a Direcgdo Provincial
da Agricultura ¢ Desenvolvimento Rural de Maputo (DPADR) para avaliar os custos

monetarios das culturas.

Neste processo a ANE, responsabilizou-se pelo transporte das familias e dos seus bens

para o bairro da Matola Gare (também chamado bairro de Cobe).
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Grafico 1. Distribuigio Comparada das Casas Construidas no Ambito do CDM

Magoanine
M Matola Gare

Fonte:Elaborado peto Autor na Base nos da ANE

A Tabela 1 (em anexo 2} e o Grafico 1, mostram a distribuigdo comparada dos tipos
de casas construidas no dmbito do projecto do Corredor de Desenvolvimento de
Maputo, tanto na cidade da Matola assim como na cidade do Maputo, isto é, nas suas
areas de expansdo (Matola Gare e Magoanine), onde se pode constatar que o bairro
Matola Gare, apresenta um niimero elevado de casas do tipo zero (T0?), ilustrando até
que ponto as condigdes dos reassentados eram precérias, pois, cada casa do tipo zero
(TO), representa na generalidade uma casa de construgio precdria ou de construgdo
nio convencional na drea da Matola, embora haja uma diferenca em termos de
nimero total de familias transferidas. No entanto, esta diferenga demonstra o grau de
urbanizagdo entre os bairros abrangidos pelo projecto de Corredor de

Desenvolvimento de Maputo, e as das cidades da Matola e do Maputo.

T0, T1, T2, T3, T4, TS; representam os tipos de casas em funcdo das suas divisdes
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3.4. Bairro de Matola Gare (bairro de Cobe) — Situagio Anterior ao Projecto e as
Indemnizacdes

Na drea de reassentamento, foram encontradas algumas familias abrangidas pelo novo
projecto, isto porque estava habitada embora de uma forma dispersa, o que obrigou a
ANE a substituir as antigas casas agora em d4reas parceladas (talhdes). O pagamento
de indemniza¢des dos bens que ndo podiam ser repostos imediatamente (4rvores e
terrenos de cultivo) substitui-se pela atribuicdo de novas areas para a prética da

agricultura de subsisténcia®.

Para além das indemnizag¢les acima referidas, foram considerados os cemitérios
familiares, nas duas 4reas (transferéncia e reassentamento), assim respeitando as
crengas locais, procurando-se o valor de cada campa estimado em dois milhdes de
meticais. E de salientar que este trabalho envolveu o Conselho Municipal da Matola e
a Administragdo Nacional das Estradas, em coordenagdo com as autoridades locais

conhecedoras da realidade e tradigdes locais.

® Entende-se por agricultura de subsisténcia a forma mais primitiva da exploragiio do solo,
caracterizando-se pela produgdo essencialmente virada para a sobrevivéncia das familias (Pires &
Pereira, 1993:75)
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Capitulo IV

AS NOVAS OCUPACOES DE SOLO NA CIDADE DA MATOLA
1. CONSTRUCAO NAS AREAS DE REASSENTAMENTO - BAIRRO DE

COBE

O principal bairro de reassentamento para os deslocados da cidade da Matola é o

bairro de Cobe, vulgarmente chamado Matola Gare (ver o Mapa 2 — anexo 1)

O procedimento aplicado obedeceu os padrdes de contratagio de empreitadas,

particularizando-se no tipo de construgdes de casas evolutivas.

A razdo de opgdo pelas casas evolutivas € baseada no facto de que os espagos
expropriados serem providos de casas de construgdo precéria, abrindo-se assim, a
possibilidade de alargamento das mesmas logo que se verificar uma methoria

substancial na vida socio-econémica da popula¢fio abrangida.

Por ser um projecto de governo e tendo o objectivo de criar possibilidade de
ampliagdo das casas, o espago de ocupagdo obedeceu a padrdes minimos que é de
15*30 m, contemplados no pais’. De salientar que a maioria das casas que foram

retiradas pelo projecto eram do tipo ndo convencional e, com carcter precrio.

Segundo o Engenheiro Basilio'®, a construgio das casas quanto ao tipo dependia das
divisbes que as anteriores casas tinham, que eram no geral de construgfio precéria.
Entretanto, segundo a tipologia do censo (INE, 1997), na parte de ocupagdo legal
predominavam casas do tipo moradia € com ordenamento, construidas de blocos de

cimento e tijolos e com cobertura de chapas de zinco e na parte de ocupagio ilegal que

? Conselho Municipal da Cidade da Matola, Departamento de urbanizagiio
' Eng.°. Basilio Chefe do departamento do CDM na ANE.




¢ de onde provém a maioria dos transferidos encontrava-se uma mistura de casas do
tipo moradia e de constru¢fio precéria, utilizando basicamente o canigo e zinco € outro
tipo de material que permitia aos residentes pelo menos “esconder a cabega”, sendo

estas ultimas construgdes as mais predominantes (vide fig. 5).

Entretanto, haviam parcelas com mais de uma palhota, mas pertencentes A varias
familias diferentes, o que levou estas familias a preferirem que cada pathota tivesse
uma parcela separada. Importa notar que a maior parte das casas construidas tinham
um caricter evolutivo de modo a permitir a ampliacdo das mesmas caso os

proprietarios tivessem condi¢des para o efeito (vide fig. 6).

Figura 6: Casas Construidas am Cobe

2. INFRA - ESTRUTURAS BASICAS (OBRAS DE BENEFICIACAQ) NAS
AREAS REASSENTAMENTO

As expropriagBes tém sido de Figura 7. Vista duma Rua de Acesso ao Bairro
grande beneficio ao longo da
estrada, permitindo o
desenvolvimento das dreas

rurais dentro do perimetro da

cidade de Matola,

Soa

[ .
——t, <

Fonte: Foto do Autor




transformando as 4reas de reassentamento em constru¢des modernas convencionais,
criando infra-estruturas de trabalho, como mercados, escolas, centros comerciais,
hospitais e outros, passando necessariamente pela constru¢iio de novas estradas, que
vdo dar acesso aos novos bairros criados, ampliando de certa forma a rede rodoviaria

(vide fig. 7).

Segundo as autoridades da Administragdo Nacional das Estradas (ANE), o governo,
para ndo colocar as familias sem nenhumas condigdes de existéncia, criou uma série
de infra-estruturas minimas que garantam os meios de vida das pessoas e para
encoraja-las a ficarem nas novas areas. Assim sendo, foram construidas estradas,
sistemas de abastecimento de Agua e energia em coordenagdo com outras instituicdes

ligadas a varios servigos para o bem social.

E preciso ter em conta que o objectivo de qualquer interven¢do na cidades

(Planeamento Urbano) — Melhorar as condigdes de vida das populagbes'.

O bairro de Cobe, é um pur; i ansportes Semi-colectivos
novo bairro, cujo sistema de .
transporte estd dependente
do transporte semi-colectivo
de passageiros dado que até
entdo os transportes publicos
ainda nfo  destacaram B
Autor
nenhuma carreira para o bairro. Embora o projecto tenha construido uma estrada que

da acesso ao novo bairro (ver a fig. 8 terminal de semi-colectivo Cobe).

'! Aratjo - in texto de apoio cadeira de Planeamento urbano




v,

Dado a natureza do bairro da proveniéncia das familias das 4reas sem escolas, poéto
de saude/Hospitais, o projecto ndo construiu nenhuma infra-estrutura de carécter
social, associado ao facto de as estruturas ligadas a educagdo e saide ndo ter
colaborado para a sua construgdo. Ndo obstante, a nio colaboragdo de alguns
ministério e sectores piblico o projecto reservou 4reas para a construgio das infra-

Figura 9: Escola em Construgdio (Foto 1) e Area Reservada (Foto 2)

Fonte: Fotos do Autor
estruturas que nio existe no presente momento, tais como: Hospitais, centros

comerciais, locais de recreagdio e diversio. De notar que actualmente estd em
construgdo uma escola para os residentes locais (vide fig. 9 e foto 1, escola em

construgdo e foto 2, 4rea reservada).




Griéfico 2. Distribuigao de Estabelecimentos Comerciais nas Areas de Reassentamento

N°de Infraestruturas

0O Magoanine
B Matola Gare

Fonte:Elaborado pelo Autor na Base nos da ANE

A Tabela 2 (anexo 2) e o Gréfico 2, em termos de infra-estruturas sociais, construidas
nas 4reas abrangidas das duas cidades, o bairro da Matola Gare, s6 se beneficiou
apenas de um posto policial para efeitos de seguranga, pois, a l6gica de sua construgio
dependia das infra-estruturas que existiam no local saida antes das transferéncias. Por
serem espagos de ocupagfo ilegal, nfo tinham nenhuma infra-estrutura, sendo casas

para se abrigarem.

3. AS AREAS DE EXPANSAO URBANA - NOVOS BAIRROS QUE
SURGIRAM COM O PROJECTO CDM

Figura 10Q: Condominio em Tchumene

Com a remodelagio e
construcdo da EN4 a Direcgfo

de Construgio e Urbanizagio

da cidade da Matola
identificou

expansao,
L o

nte: Foto do Autor




Tchumene, projectado e construido ao longo de corredor de desenvolvimento de

Maputo, estrada Maputo/Witbank. (ver fig. 10 Condominio Tchumene).

Portanto, neste bairro o projecto de CDM, nfio construiu nenhuma casa para as
familias (por ser muito escasso o niumero de familias), abrangidas pelo tragado da
estrada. Das poucas familias abrangidas pela Estrada Nacional Numero quatro (EN4),
uma parte delas optou por receber as indemnizagdes dos bens que tinham em dinheiro

e, a outra preferiu receber novos terrenos no bairro Cobe (Matola Gare).

Segundo o vereador Jossias'?, este bairro por ser novo, ndo apresenta nenhuma infra-
estrutura de caricter social para os residentes locais, visto que, em termos de

habitantes nfo se justifica até entfio a construgio de tais infra-estruturas,

Os actuais residentes do bairro Tchumene, nfo s6, como os de outros bairros, que
apareceram na mesma area, antes da EN4, tem uma falta crénica de infra-estruturas
sociais (escolas, hospitais, centros comerciais, telefonia fixa e outros), nfo
significando que nfio se beneficiam destes servigos, isto €, dependem das partes dos
bairros antigos da cidade da Matola e da cidade de Maputo pelo menos de termos de

servicos basicos.

O aspecto importante para os residentes destes bairros, ¢ o de transporte, que nio falta,
Ja que estdo no corredor principal, para além do transporte, beneficiam-se de um
sistema de rede de telefonia movel, pois ao longo da EN4, foram construidas antenas
da MCEL, o que torna possivel a comunicago por via telefone celular com qualquer

canto do Mundo.

12 Vereador da 4rea de construgiio e urbanizagio do Municipio da Matola.




4. AS AREAS DE REORDENAMENTO — TRANSFORMACOES A0 LONGO
DOS BAIRROS ANTIGOS
Figura 11: Avcni l‘Baptisla

Dado a dimensio da Estrada | g H :

Nacional Numero Quatro
(EN4) houve um conjunto de
obras que directa ou
indirectamente afectararﬁ e

continuam a afectar as

condi¢cdes de existéncia dos Fonte: Foto do Autor

municipes da cidade da Matola, destacando-se entre elas o encerramento de algumas
ruas que davam o acesso as Avenidas Abel Baptista e da Namaacha criando aberturas
apenas para a entrada nas grandes empresas, como a TUDOR e outras nas bermas da

auto — estrada (Ver fig. 11 Rua encerrada).

Por outro lado, a construgdo de sistema de drenagem ao longo da EN4, constitui um
grande avango para 05 . Figura 12: Sistema de Drenagem
municipes. E verdade que a

sua construgao esta |

intimamente  ligada  aos

interesses do projecto de

Corredor de

Fonte: Foto do Autor
(CDM), mas por se encontrar dentro da cidade da Matola nfo deixa de dar um grande

Desenvolvimento de Maputo

contributo para drenagem urbana. De salientar que nas areas urbanas atravessadas pela

EN4 nio havia nenhum sistema de drenagem de 4dguas pluviais o que tornava a vida
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dos municipes da cidade da Matola extremamente dificil nos periodos de chuvas (fig.

12. Sistema de drenagem).

Um aspecto importante a notar ¢ a redugfo dos indices de acidentes de viagdo ao
longo da auto-estrada, devido ao aumento ou melhoria da seguranga rodovidria com a
construgfio de pontes aéreas, redes de separagiio das faixas de rodagem e a sinaliza¢fo
da via (passadeiras e semaforos). Embora hi quem diga que houve transferéncia das
mortes da Avenida da Namaacha para a avenida Abel Baptista dado que nesta o

processo ndo foi conclusivo.

Para Engenheiro Chilatle, sobre a “transferéncia da morte” para a avenida Abel
Baptista, afirmou que a ANE ja constatou o fenémeno estando em estudo o processo
para a reducdo dos acidentes pensando-se em construir uma rede de separagio das
duas faixas de rodagem e com um refor¢o da sinalizagdo para a travessia dos pedes.

5. SITUACAO DA POPULACAO NAS NOVAS AREAS DE
REASSENTAMENTO (BAIRRO DE COBE)

Segundo Limonad (1991: 115), “o que nos parece importante ¢ que a satisfa¢do das
necessidades ¢ modo de vida” estdo ligadas as “condi¢bes de existéncia” dos

individuos.

Segundo Engenheiro Basilio a construgio da EN4, para além de cumprir os objectivos
ligados ao corredor de desenvolvimento do Maputo, tinha na perspectiva do governo

melhorar as condi¢8es de existéncia das populagdes abrangidas pelo projecto.

Em termos de condigdes de existéncia nos bairros reordenados, assim como nos

bairros de reassentamento, tendo em conta as paupérrimas condigdes em que viviam
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as populacdes nos locais de proveniéncia, pode-se, afirmar que o modo vida mudou
bastante para o melhor, se considerarmos apenas as condi¢des de habitagdo, transporte

€ outras.

Na totalidade das 45 pessoas, entrevistadas (correspondentes ao mesmo numero de
familias), quanto a aceitagdo ou nfio das novas condi¢des criadas pela Estrada
Nacional Numero Quatro (EN4), nas dreas de reassentamento, defenderam que se
sentiam melhor nas novas &reas. Entretanto, tendo defendido que os que ndo
concordam com as condigdes, venderam as casas voltando a viver em espagos de

ocupagdo ilegal.

Defendendo que se ndo fosse o projecto, dificilmente conseguiriam comprar pelo
menos 0 terreno € muito menos a construgdo daquele tipo de casa dado aos magros

salarios e ao desemprego da maioria dos residentes.

Nas areas reordenadas (bairros antigos), das 32 pessoas correspondentes a0 mesmo
nimero de familias, defenderam que as condigdes de existéncia na area melhoraram
de uma forma sig;liﬁcativa, embora ndo faltam as lamentagdes, sobretudo quanto a
questdes de acesso ao proprio corredor (EN4), dado ao encerramento de algumas
artérias que ddo acesso a estrada dificultando deste modo as saidas das dreas interiores

dos bairros, com particular realce ao longo Avenida Abel Baptista.

Ainda na avenida Abel Baptista os residentes, reclamam por uma melhor seguranga.
Para os Engenheiros Basilio e Chilaule, indagados sobre as reclamagdes dos

moradores na avenida Abel Baptista, afirmaram que o plano de construgio da EN4,




previa beneficios para a populagdo, evitando sempre que possivel os conflitos com os

residentes.

Estes adiantaram que estava em estudo o processo de regularizagio da seguranga
prevendo-se a colocagdo de uma rede de proteccdo e a criagdo de passadeiras aéreas
no sentido de minimizar os acidentes. H4, ainda perspectivas no sentido de aumentar
as artérias que ddo acesso a EN4 em especial no bairro da Matola “D”, visando nio s6
a diminui¢do das tensdes com os residentes locais, mas também para garantir uma

maior rapidez rodoviaria.

De um modo geral, as 77 familias entrevistadas foram uninimes em afirmar que as
condi¢des de vida melhoraram nos seguintes aspectos: seguran¢a, comodidade
rodovidria, economia de tempo, descongestionamento nas horas da ponta e redugio de

indice de acidentes.

Para os residentes da Matola, apesar de as condi¢es ao longo da via EN4 terem
melhorado, lamentaram a colocagio da portagem no local onde se encontra e redugo
de acessos directos a EN4. Pois segundo os residentes da cidade da Matola entram em
desvantagem no acesso a cidade de Maputo por causa dos custos. O que leva a uma
maior pressdo sobre as outras vias alternativas de acesso a cidade do Maputo (via

rapida), com consequéncias imprevisiveis para a via rdpida e para os seus utentes.




Capitulo V
1. 0 CORREDOR DE DESENVOLVIMENTO DE MAPUTO COMO POLO DE
CRESCIMENTO E ELEMENTO NA ORGANIZACAO DE ESPACO
Segundo Paelinck, (1965), citado por Hansen (1970;148) “um pélo de
desenvolvimento ¢ interpretado basicamente, no seu sentido essencialmente

econdmico e funcional”.

Paelinck (1965), prossegue afirmando que fazer uma apreciagdio integral desta
perspectiva, é imperioso colocar o objectivo original de Perroux (1950), sobre os
polos de desenvolvimento no contexto de seu trabalho, sobre o espago econdmico. De

acordo com este autor, existem trés tipos de espago econdmico:

a) o espago econéomico como € definido por um plano;
b} o espago economico como um campo de forgas e

¢) o espago econdémico como um agregado homogéneo -

Portanto, Paelinck centraliza a sua andlise nas relagdes do complexo econémico do

que em consideragdes geograficas.

Analisando a segunda definigdo do espago econdémico segundo Perroux (1950), “o
espago econémico como um campo de forgas™ que segundo o seu autor, este espago
“consiste em centros, chamados pélos ou focos, dos quais emanam forgas centrifugas
e para qual sfo atraidas forcas centripetas cada campo como um centro de atracc¢do e

de repulsdo”.

Neste caso, as forgas centrifugas podem ser vistas sob duas formas:




- Primeira, como sendo a irradiagdo do conjunto de infra-estruturas que foram e
continuam a ser construidas ao longo da estrada Maputo/Witbank (EN4) que
estdo relacionadas com o conjunto de projecto de Corredor de Desenvolvimento
de Maputo.

A segunda forma, pode ser vista pela irradiagdo de novos bairros, destinados a
determinados espagos geograficos partindo do Corredor de Desenvolvimento de
Maputo. E as forgas centripetas, quando a construgdo do espago de diversos
espagos, estando a EN4, para posterior distribuigdo a centros comerciais do pais

e do mundo.

Segundo Coragio (1973) “se num subsistema regional incerta uma nova actividade
motriz, esta suscitard sobre o sistema uma série de efeitos parciais positivos e

negativos”.

Adianta ainda que na medida que tais efeitos se concentram no subsistema, constitui
um polo-para-a-regido, que serd de crescimento ou de desenvolvimento, segundo o

nivel e a qualidade dos seus efeitos sobre as estruturas preexistentes da mesma.

Para Richardson (1986), o Corredor de Desenvolvimento de Maputo, assumiria-se
como um pdlo de crescimento, porque devido a sua existéncia, foi construido um
conjunto de infra-estruturas ligados directa ou indirectamente a estrada, tais como:
servicos de abastecimento de combustiveis, centros comerciais, portagem, na sua

maioria infra-estruturas de apoio ao CDM.

No ambito do projecto de construgio da EN4 (Maputo/Witbank), foram definidos

entre outros seguintes projectos:




Na Area urbana

Ampliagdo e melhoramento da Estrada Nacional Numero quatro (EN4) e
dos sistemas drenagem das 4guas pluviais.

Sinalizagdo da principal rodovia, Iluminagdo da 4rea urbana, tanto nos
antigos bairros assim como nos novos (Reassentamento).

Construgdo de uma rede de infra-estruturas de apoio ao CDM.

Ampliacio da rede telefonica

Construgdo de passagens aéreas, para efeitos de seguranca dos residentes.

Na drea rural

- Urbanizagdo de algumas areas rurais da cidade da Matola, tais como:
Cobe, Tchumene, Mussumbuluko ¢ outros.
Construgio de uma rede de infra-estruturas a servigo dos residentes (com
particular realce para as areas de reassentamento e nos bairros que
sofreram profundas transformacdes devido as obras de construgio da

ENA4).

Como refere Derruau (1972:171), a marca da via, neste caso a EN4, nfo se limita a
sua implantag@io. “A via faz com que surjam casas, cria ou modifica aglomerados
(.....). Aldeias e cidades fixam-se muitas vezes em fungdo das estradas (....), uma vez
fixado o tecido urbano, a rede das vias-férreas e das auto-estradas organizam-se fora

das cidades e entre uma circulagfio interurbana™.

A concessdio do Corredor de Desenvolvimento de Maputo em parte, tem como um dos

grandes objectivos estimular o desenvolvimento econdémico das regides por onde este
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passa. Este foi criado como um meio de permitir o acesso, o crescimento da economia
local, o langamento industrial € o desenvolvimento comercial de Mogambique e
Africa do Sul. Com a criagéio do projecto Maputo/Witbank, surgiram as Pequenas e
Médias empresas (PMM's) que criaram oportunidades de emprego para as

comunidades locais durante € ap0s sua construgéo.

Houve uma formagdo profissional para as comunidades locais, aumento de
oportunidades de negodcios para individuos anteriormente menos privilegiados. Com o
projecto, prevé-se a longo prazo um desenvolvimento das comunidades como

resultado da transferéncia de tecnologias, em particular da Africa do Sul para o pais.

Do ponto de vista -de seguranca foram providenciados servicos de
policiamento/patrulha e servigos de ambulincia e 0 SOS em extensdes de 4 em 4 Km,
2. INFRA-ESTRUTURAS QUE SURGIRAM E/OU CRESCERAM AS SUAS
ACTIVIDADES COM O CORREDOR DE DESENVOLVIMENTO DE
MAPUTO ‘

Com o CDM virias sdo as infra-estruturas ligadas ao projecto que duma maneira geral
modificaram o modo de vida dos residentes, diminuindo o indice de desemprego. Para
tal se fez apenas a avaliagio do desempenho de duas empresas cuja sua evolugdo
depende do Corredor e constam no grupo das 100 maiores empresas nacionais de

acordo com a pesquisa realizada pela empresa KPMG nos anos 1999 e 2002, a

destacar as empresas Matola Cargo Terminal e Portos de Maputo e da Matola.




Se por um lado, hd um aumento significativo da produgiio de varios sectores ligados
ao corredor segundo mostram os gréaficos 3 e 4 sobre o desempenho da empresa

Matola Cargo Terminal (MCT), assim como dos portos de Maputo e da Matola.

Grifico 3. Resumo das Receitas M.C.T.(em 1000 MT) - 1996-2001

Valor em contos { MT)

1997 1988 1999 2000 2001
Periodo de Tempo (anos)

Fonte: Elaborado pelo Autor com Base nos Dados da M.C.T.

A Tabela 3 (anexo 2) e o Grafico 3, mostram a evolugfio das receitas das empresa
Matola Cargo Terminal, nos seis anos do projecto do Corredor de Desenvolvimento
de Maputo, foram sempre ascendentes, apenas com prejuizo de —17% durante o ano
1998, como resultado de ineficiente controlo das receitas por parte da empresa,

registando-se desvios das receitas para fins pessoais de alguns funciondrios'>.

O comportamento dos dois ultimos gréficos, evidencia um certo crescimento das
actividades econdmicas na cidade da Matola, como resultado directo do Corredor de

Desenvolvimento de Maputo, assim como das actividades ligadas a ele.

" Fonte: Direcgio Comercial e Departamento Financeiro MCT.




Grafico 4. Evolugiio dos Manuseamentos da Carga nos Porlos
de Maputo ¢ Matola - 1992-2001 (em 1000 toneladas)

Milhares de Toneladas

—&— Hinterland ¢ RSA
—{&— Mogambique

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1959 2000 2001

Periodo de tempo (ancs)

Fonte. Elaborado pelo Autor com base nos Dados do Porto e C.F.M

A Tabela 4 (anexo 2) e o Gréfico 4, permitem ilustrar a evolugdo das exportagdes
influenciadas pelo Corredor de Desenvolvimento de Maputo, isto é, se apresentam de
forma sintetizada os manuseamentos portudrios do Maputo e da Matola, tanto dos
paises do “hinteriand”"* e da Africa do Sul, assim como de Mogambique antes e

depois do Corredor no periodo de 1992 a 2001.

Analisando os dados da tabela e 0 comportamento dos graficos, pode se notar que os
manuseamentos portuérios dos paises do hinterland (sem o Zimbabwe e a Zambia),
sdo ascendentes até¢ 1999, tendo se verificado um declinio no ano 2000. Segundo o
senhor Branquinho'®, este, deveu-se as cheias que paralisaram as vias acesso por um

periodo longo. Adianta ainda que a tendéncia ascendente, deve-se & confianga dos

' Chama-se “hinterland” aos paises vizinhos de Mogambique sem acesso ao mar. Entretanto, neste
grupo n#o se inclui 0 Zimbabwe e a Zimbia pois estes ndo usam o CDM.

? Artur Branquinho, é responsdvel pelo departamento de estatistica da Empresa Portos ¢ Caminhos de
Ferro - E.P.
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investidores, para com os Portos da Matola e do Maputo, devido a fim conflito

armado e, acelerado pelo projecto do Corredor de Desenvolvimento de Maputo.

Com relagfio as exportagdes nacionais, no mesmo periodo ha um decréscimo até ao
ano 1996, tendo subido no ano seguinte (1997), voltando a cair no ano 1998, a partir
do qual a tendéncia foi sempre ascendente até o pico em 2002, com o incremento das

exportagdes da MOZAL.

Por outro lado, pela natureza do — F'g“"' 13: ?@gm de Maputo
préprio  corredor,  surgem

servigos que apareceram pela

primeira vez na cidade da
Matola € em alguns casos pela
primeira vez no pais, tais como

¥ o LR

os servicos da Portagem do —  ponte: Foto do Autor

Maputo e outros servigos para ’ gura 14. Estacio de Servico
garantir o bom funcionamento
da via (centro de manutengio da
empresa TRAC e servicos de
patrulha rodoviaria) fig. 13

Portagem de Maputo.

v _

, . Fonte: Fotd do Autor
Ha também um aumento das

estagdes de servigos de abastecimento de combustiveis, tais como as bombas das
empresas TOTAL MOBIL, ENGEN, SHEEL, BP e os antigos servigos tiveram que

modernizar e melhorar os seus servigos dado a exigéncias e competéncia do mercado.
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Todas as estacdes de servigos tiveram na area da cidade da Matola sio obrigadas a ter
uma loja equipada com as mais sofisticadas tecnologias da actualidade (fig. 14

bombas de combustivel total).

Portanto, seguindo o pensamento de Derruau, (1973), aqui se estabelece uma relagéo
entre o Corredor de Desenvolvimento de Maputo e o espago, a EN4 estd implantada
no espago, ocupa um certo espago, criou € continua a criar, o seu proprio espago, onde

se desenvolve um conjunto de actividades directa ou indirectamente a si relacionados.

A EN4 obrigou também a criagdo de novos bairros e a criagdo de novas vias de

acesso, tais como o eixo rodovidrio que da acesso ao bairro de Cobe, no bairro da

" Matola Gare, que faz parte de infra-estrutura do seu enquadramento, dentro das 4reas

de reassentamento.
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Capitulo VI

CONCLUSAO

Nos capitulos anteriores apresenta-se uma andlise a respeito da influéncia do Corredor
de Desenvolvimento de Maputo, sobretude a Estada Nacional Numero Quatro {(EN4),
especificamente nos bairros municipais urbanos ¢ nio urbanos, ordenados e ndo
ordenados, atravessados pela EN4 e os bairros que surgiram como resultado das
transferéncias das populagdes, bem como do desempenho economia da cidade da
Matola. Em conclusfio do estudo vou analisar os objectivos e 0s pressupostos que os

sustenta no capitulo introdutério.

Todo e qualquer tipo de projecto tem as suas vantagens e desvantagens. Com base no
trabalho desenvolvido e apresentado, pode se chegar a conclusio de houve mais

vantagens do que desvantagens, passando apresentar:

o Os Corredores de desenvolvimento, contribuem significativamente para a
expansdo da drea urbana por onde estes passam e, nas da sua influéncia

sobretudo nas cidades e vilas ou nas suas proximidades.

A construgdo da Estrada Nacional Numero Quatro, provocou profundas alteragdes na
estrutura urbana da cidade da Matola, quer nas 4reas reordenadas, isto é, as que j4
existiam e que tiveram que sofrer transformagdes para a implantagio da estrada, com
reflexos nas condigdes e no modo de vida dos habitantes desta urbe, por sinal a (nica

cidade atravessada quase ao meio pela EN4,




O reordenamento consistiu em transferéncia da populagdo das 4reas de ocupagfio
ilegal, em particular, na parte da Avenida da Namaacha; pela diminui¢do das quintas

na parte da Avenida Abel Baptista e ampliagio e remodelagfio da rodovia.

O reordenamento da cidade implicou a reorientago da populagfio para outras 4reas
ndo urbanas da cidade da Matola, assumidas como édreas de expansfio, a destacar o
bairro de Cobe (habitualmente chamado Matola Gare); a par deste surgiram ao longo
da estrada outros bairros atraidos pela EN4, sendo os mais importantes os bairros de
Tchumene, Mussumbuluko ¢ Malhampsene. E verdade que estes dois tltimos bairros
ja estavam projectados pelo .municipio antes do CDM, mas também ¢é verdade que a

sua dindmica acelerou-se com o projecto.

e Os corredores de transporte, sdo um conjunto de infra-estruturas que
confribuem para a promogdo (crescimento) de outras infra-estruturas

econdmicas e sociais nas regioes sob a sua influéncia.

Neste ambito, ao longo da EN4, foram surgindo outras actividades econdmicas
particularmente, os servigos de apoio a prdpria estrada; outros sectores antigos viram
as suas actividades a aumentar o seu desempenho tais como; Matola Cargo Terminal e

os Portos de Matola e Maputo devido ao projecto.

e Os corredores de desenvolvimento, na prdtica funcionam como’ verdadeiro

polo de crescimento.

A logica da construgio deste corredor, quando bemn avaliada esta ligado ao Porto do
Maputo, visto como um grande pdlo de desenvolvimento, portanto, pode-se encarar o

Corredor de Desenvolvimento de Maputo como uma actividade que se incerta num
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subsistema que est4 dinamizando as actividades econdémicas por onde passa. Com NP

exemplo desta situagdo, pode-se mencionar a construgio de pequenas ¢ médias
empresas (PMM’s) ao longo da estrada, por outro lado, a organizagfio do espaco
urbano na cidade da Matola, com implica¢des nas condigdes e modo de existéncia dos

seus habitantes.
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Mapa 2. Bairros atravessados pela EN4 e o de reassentamento
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